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1 Zusammenfassung

Auf dem Grundstick Hauptstrafl3e 33 in Hoheneggelsen ist die Errichtung eines Ein-
kaufsmarktes geplant. Relevante Lichtimmissionen sind nach Inbetriebnahme durch
Parkplatzbeleuchtung, leuchtende Werbetrager und Kfz-Scheinwerfer zu erwarten.

Im naheren Umfeld befinden sich Wohn- und Bilronutzungen, fir die die Immissions-
richtwerte eines Mischgebietes (M) zugrunde zu legen sind.

Im Rahmen einer lichttechnischen Untersuchung sind die Lichtimmissionen durch die
0.g. Emittenten auf der Grundlage der Lichtleitlinie der LAl zu ermitteln, wobei zum ei-
nen die Beleuchtungsstarke und zum anderen die Blendmaf3e an den relevanten Im-

missionspunkten zu prognostizieren sind. Die ermittelten Werte sind mit den Immissi-

onsrichtwerten der Lichtleitlinie zu vergleichen.
Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Die Immissionsrichtwerte fur die Beleuchtungsstéarke sowie fiir das Blendmal3 kénnen

sowohl wahrend der Tages- als auch wahrend der Nachtzeit eingehalten werden, wenn

die unter Pkt.9 aufgefiihrten Randbedingungen und lichtimmissionsmindernden Mal3-

nahmen realisiert bzw. umgesetzt werden. Hierzu zahlen insbesondere:

- Lichtdichte Blenden fir einzelne Parkplatzleuchten (siehe im einzelnen Pkt.9).

- Begrenzung der von den leuchtenden bzw. angestrahlten Werbetrégern emittierten
Lichtstarken auf die unter Pkt.9 genannten Werte.

- Abschalten der Parkplatzbeleuchtung wéhrend der Nachtzeit (06.00 — 22.00 Uhr).

- Abschalten der Lkw-Scheinwerfer wahrend der Entladung im Rampenbereich.

Eine abschlieRende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungs-
behdrde vorbehalten.
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Beauftragung

Am 06.07.2017 wurde die DEKRA Automobil GmbH von der Gemeinde Séhlde mit der
Durchfuihrung der vorliegenden lichttechnischen Untersuchung beauftragt.

Aufgabenstellung

Auf dem Grundstuick Hauptstrafl3e 33 in Hoheneggelsen ist die Errichtung eines Ein-
kaufsmarktes geplant. Relevante Lichtimmissionen sind nach Inbetriebnahme durch
Parkplatzbeleuchtung, leuchtende Werbetrager und Kfz-Scheinwerfer zu erwarten.

Im naheren Umfeld befinden sich Wohn- und Blronutzungen, fir die die Immissions-
richtwerte eines Mischgebietes (M) zugrunde zu legen sind.

Im Rahmen einer lichttechnischen Untersuchung sind die Lichtimmissionen durch die
0.g. Emittenten auf der Grundlage der Lichtleitlinie der LAl zu ermitteln, wobei zum ei-
nen die Beleuchtungsstarke und zum anderen die Blendmaf3e an den relevanten Im-

missionspunkten zu prognostizieren sind. Die ermittelten Werte sind mit den Immissi-

onsrichtwerten der Lichtleitlinie zu vergleichen.

Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Der Bearbeitung liegen die folgenden Richtlinien und Vorschriften und weitere projekt-
bezogene Unterlagen zugrunde:

[1] Richtlinie Hinweise zur Messung und Beurteilung von Lichtimmissio-
nen — Lichtleitlinie der Bund/L&nder-Arbeitsgemeinschaft fur
Immissionsschutz (LAI) (10/2014)

[2] Schallgutachten Schallgutachten des Planungsbiros Lauterbach zur Aufstel-
lung des vorhabenbezogenen Bebauungsplanes Nr. 13 ,Ge-
werbegebiet vor dem Kampweg", Gemeinde Soéhlde, OT Ho-
heneggelsen vom 05.10.2016

[3] Lichtberechnung Lichtberechnung der Philips Lighting GmbH zur Parkplatzbe-
leuchtung vom 13.07.2017

[4] Plane Lageplane, Ansichten und Schnitte zum geplanten Einkaufs-
markt, Planungsstand 23.03.2017
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Beschreibung der Ortlichkeiten

Die Lage des geplanten Einkaufsmarktes an der Hauptstraf3e 33 in Hoheneggelsen ist
der Anl.I zu entnehmen. Die Lage des Marktgebaudes, der Anlieferung, des Parkplat-
zes sowie der Ein- und Ausfahrt an der Hauptstral3e ist ebenfalls in Anl.I gekennzeich-
net. In ndrdlicher Richtung schlief3t sich die Wohnbebauung entlang des Kampweges
an, die jedoch im Hinblick auf die Lichtimmissionen durch das Marktgeb&ude selber
weitestgehend abgeschirmt ist.

Westlich und 6stlich der Zufahrt befinden sich einzelne Wohnnutzungen. Gegeniber
der Ein- und Ausfahrt, auf der gegeniberliegenden Seite der Hauptstrale, liegt das
Gebéaude der Volksbank.

Das Gelande weist keine schalltechnisch relevanten Steigungen auf.

Immissionspunkte und Immissionsrichtwerte

Die Lage der betrachteten Immissionspunkte ist der Anl. | zu entnehmen. Bei den Im-
missionspunkten IP1, IP2 und IP4 handelt es sich um Wohn- oder Schlafraumfenster
von Wohnnutzungen, jeweils im Erdgeschoss (ungunstigste Lage). Die jeweils nicht mit
einem Immissionspunkt gekennzeichneten Geb&ude bzw. Geb&udeseiten (in Richtung
der relevanten Lichtquellen) weisen entweder keine Fenster auf oder gehéren zu nicht
schutzbedurftigen Nutzungen, wie Scheunen, Lagerflachen, Schuppen etc.

Beim Immissionspunkt IP3 handelt es sich um Birordume der Volksbank (Erdge-
schoss). Diese sind wahrend der Dunkelstunden tags als schutzbedurftiger Bereich zu
berlcksichtigen. Die Betriebsrdume, die sich rechts vom Haupteingang der Volksbank
befinden, werden nicht als Buros genutzt, sondern gehéren zum Kundenbereich und
sind damit nicht schutzwirdig im Sinne der Lichtleitlinie.

Die Wohnbebauung am Kampweg wurde im Zuge der Berechnungen im Hinblick auf
magliche Lichtimmissionen tUberschlagig gepruft. Hier sind jedoch keine relevanten Im-

missionsbeitrage zu erwarten.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
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Fur die 0.g. Immissionspunkte ergibt sich in Abstimmung mit dem Bauamt der Ge-
meinde Séhlde der Schutzanspruch eines Mischgebietes (s. auch schalltechnische Un-
tersuchung). Die Immissionsrichtwerte fur ein Mischgebiet gemalf? Lichtleitlinie sind der
folgenden Tabelle 1 zu enthehmen.

Tabelle 1 — Betrachtete Immissionspunkte und Richtwerte

Immissionspunkt Schutzanspruch Immissionsrichtwert
Beleuchtungsstarke E [IX]

tags 06.00-22.00 Uhr | nachts 22.00-06.00 Uhr
IP1, IP2, IP4 Ml 5 1
IP3 Ml 5 --

Blendmal k

tags 06.00-22.00 Uhr | nachts 22.00-06.00 Uhr
IP1, IP2, IP4 Ml 160 32
IP3 Ml 160 --

In der Tabelle verwendete Abkurzungen:
Ml Mischgebiet

Beschreibung der Anlage

Aus lichttechnischer Sicht sind fur die Betrachtung der Lichtimmissionen folgende Anla-
genteile als relevant anzusehen:

- Parkplatzbeleuchtung

- Beleuchtete oder selbstleuchtende Werbetrager

- Kfz-Verkehr

Dabei ist nach den vorliegenden Unterlagen von folgenden Annahmen auszugehen:

Parkplatzbeleuchtung

Die Parkplatzbeleuchtung soll realisiert werden gemaf3 Konzept der Philips Lighting
GmbH, Hamburg vom 13.07.2017. Leuchten und Positionierung sind Anl.ll zu entneh-
men. Die Parkplatz-Leuchten sind in Anl.I mit den Ziffern 1-16 gekennzeichnet. Die in
Wandmontage angebrachten Leuchten im Bereich der Anlieferzone (Leuchten B in Anl.

I) sind in Hinsicht auf mégliche Lichtimmissionen als irrelevant anzusehen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
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Da ein Pkw-Verkehr wahrend der Nachtzeit gemaf schalltechnischer Untersuchung
ausgeschlossen wird, wird im Folgenden davon ausgegangen, dass die Parkplatzbe-
leuchtung ebenfalls wahrend der Nachtzeit (d.h. nach 22.00 Uhr bzw. kurz danach) ab-

geschaltet werden kann.

Beleuchtete oder selbstleuchtende Werbetrager
Die Positionen der nach Angaben des Planers zu berticksichtigenden Werbetrager sind
in Anl.I mit W1-W7 gekennzeichnet. Es handelt sich um folgende Elemente:

w1
(angestrahlt) Wir freuen uns auf Sie
Montag-Samstag
£
3
=4
[ BACKSTUBE l
Montag - Samstag 7.00=21.00 Uhr
jt——3000 mm ——»
w2

(selbstleuchtend)

E_sacob

+—1200 —-=—1700 7100 mMmM———————
et 10000 mm -

W3 - W5 = :
(angestrahit) Willkommen,

_ Geniefer!

s
s’

t—— 3000 mm ——»

j——3000 mm ——»
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W6

(selbstleuchtend) ELV/\%)F @ \l@@@m@m(ﬁﬁ@ﬂ

11200 mm

Y O
—1200 —

W7
(selbstleuchtend)

Jacoby

Montag-Samstag i
7.00-21.00 8

(=] BACKSTUBE

Es wird zunéchst davon ausgegangen, dass die 0.g. Elemente auch nach 22.00 Uhr
(d.h. nachts) zumindest zeitweise im Betrieb sind.

Kfz-Verkehr

Im Bereich der Lichtimmissionen durch Kfz-Scheinwerfer sind folgende Aktivitaten als

relevant anzusehen (s. Anl. I):

- Ausfahrt an der Hauptstral3e: Gemal3 schalltechnischer Untersuchung des Ingeni-
eurbiros Lauterbauch ist von 1.700 Bewegungen/Tag (beschrénkt auf die Tages-
zeit) auszugehen. Auf die Offnungszeit des Marktes zwischen 07.00 — 21.00 Uhr be-
zogen ergeben sich damit ca. 120 Pkw-Bewegungen/h. Wahrend der Dunkelstunden
tags sind somit im Bereich der Ausfahrt ca. 60 Pkw-Abfahrten/h zu erwarten.

- Ein- und Ausparken im Bereich der Parkplatze: Hier ist gemaf schalltechnischer Un-
tersuchung von ca. 1 Bewegung je Stellplatz und Stunde auszugehen.

- Anlieferzone: Hier ist wahrend der Dunkelstunden tags gemalf schalltechnischer Un-
tersuchung von maximal einer Anlieferung/h auszugehen (Rucksetzen der Lkw zum
Anlieferbereich, Rampensteigung 6-8 %).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
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Ermittlung der Lichtimmissionen

Allgemeines

Lichtimmissionen gehéren nach dem BimschG zu den schadlichen Umwelteinwirkun-
gen, wenn sie nach Art, Ausmali und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nach-
teile und/oder erhebliche Belastigungen fiir die Allgemeinheit oder fur die Nachbar-
schaft herbeizufiihren.

Zurzeit werden die Auswirkungen von Lichtimmissionen in den 0.g. Hinweisen zur Mes-
sung, Beurteilung, Minderung von Lichtimmissionen der Bund-Lander-Arbeitsgemein-
schaft fir Immissionsschutz geregelt. Lichtimmissionen als Umwelteinwirkung machen
sich fur die Betroffenen in folgender Weise bemerkbar:

- Raumaufhellung: Aufhellung des Wohnbereiches, insbesondere des Schlafzim-
mers, aber auch des Wohnzimmers, der Terrasse oder des Balkons durch die in der
Nachbarschaft vorhandene Beleuchtungsanlage, die zu einer eingeschrénkten Nut-
zung dieser Wohnbereiche fuhrt. Die Aufhellung wird durch die mittlere Beleuch-
tungsstarke Er beschrieben.

- Blendung: Eine Storwirkung durch Blendung durch starke Lichtquellen in der Nach-
barschaft kann auch dann gegeben sein, wenn aufgrund grof3er Entfernungen der
Lichtquelle keine ibermaRige Aufhellung erzeugt wird (s.0.). Fur die Storwirkung
sind die mittlere Leuchtdichte Ls, die Umgebungsleuchtdichte L, und der Raumwin-
kel (vom Betroffenen aus gesehen) mafigebend.

Die psychologische Blendwirkung einer Lichtquelle I&sst sich durch das Blendmalf3 ks
beschreiben.

Ks  Lsx s Ly

Ls=  Leuchtdichte der Lichtquelle

Qs=  Raumwinkel der vom Immissionspunkt aus gesehenen Blendlichtquelle. Der Raumwinkel ergibt sich aus der
Lichtaustrittsflache der Lichtquelle, der Orientierung zum Beobachter und der Entfernung zwischen Beobachter
und Lichtquelle.

Ly = maRgebende Leuchtdichte der Umgebung der Blendlichtquelle.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dr. rer. nat. Lutz Boberg , Tel. +49.521.92795-84
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Anmerkung:

- Bei beleuchteten oder selbstleuchtenden Werbetrégern ist im Allgemeinen keine
UbermaRige Blendung zu erwarten. Die lichttechnisch relevante und bestimmende
Grol3e ist hier die Beleuchtungsstérke.

- Auf der anderen Seite sind bei Lichtimmissionen durch Kfz-Scheinwerfer aufgrund
der nur kurzfristigen Lichteinwirkung im Allgemeinen keine relevanten Aufhellungen
der untersuchten Nutzungsbereiche gegeben. Aus lichttechnischer Sicht ist die
Blendwirkung die entscheidende GrofRRe. Bei der Berechnung der Beleuchtungs-
starke an den betrachteten Immissionspunkten kann daher im Folgenden ein Beitrag
durch die Kfz-Scheinwerfer unbertcksichtigt bleiben.

Berechnungsverfahren Beleuchtungsstarke

Parkplatzbeleuchtung

Die durch die Parkplatzbeleuchtung bedingten Beleuchtungsstarken an den betrachte-
ten Immissionspunkten wurden mit Hilfe der Rechensoftware Calculux der Fa. Philips

Lighting ermittelt. Zugrunde liegen die aus Anl.II ersichtlichen Beleuchtungsparameter
und die den Leuchten gemalf Plilips-Datenbank zugeordneten Lichtemissionen.

Werbetréager
Fur die Werbetrager liegen keine Angaben zur Lichtstarke bzw. Leuchtdichte der Wer-
beflachen vor. Es wurden daher die folgenden Maximalwerte angesetzt, die als Erfah-
rungswerte eher auf der sicheren Seite liegen:
- Angestrahlte Werbeplakate (Werbetrager 1, 3, 4 und 5):
- Lichtstarke 1, jeweils frontal: < 400 cd
- Dies entspricht einer Beleuchtungsstarke in 10 m Abstand (frontal vor Werbetra-
ger) von jeweils E = 4 Ix.
- Selbstleuchtende Werbetrager (Werbetrager 2, 6 und 7):
- Lichtstarke 1, jeweils frontal: < 4.000 cd
- Dies entspricht einer Beleuchtungsstarke in 10 m Abstand (frontal vor Werbetra-
ger) von jeweils E = 40 Ix.

Aus der Lichtstarke wiederum ergibt sich in Abhangigkeit vom Abstand zwischen Wer-
betrager und Immissionspunkt sowie in Abh&ngigkeit vom Winkel die Beleuchtungs-
starke gemaf der folgenden Beziehungen:

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dr. rer. nat. Lutz Boberg , Tel. +49.521.92795-84
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lecosa ecosf
- 2

T
E= Beleuchtungsstarke
I = Lichtstéarke
= Winkel zwischen Flachennormale des Werbetragers und der Verbindungslinie zum Immissionspunkt
B= Winkel zwischen Flachennormale der Fensterebene und der Verbindungslinie zum Werbetrager
r= Abstand zwischen Werbetrager und Immissionspunkt
8.3 Ergebnisse Beleuchtungsstarke

Die Ergebnisse der Beleuchtungsstarkeprognose an den Immissionspunkte IP1-1P3
sind in der nachfolgenden Tabelle 2 zusammengefasst. Die Prognose kann sich hierbei
auf die am ungtinstigsten gelegenen Immissionspunkte IP1-1P3 beschranken. Aufgrund
der gemischten Farbanteile der von den Werbetragern ausgehenden Lichtimmissionen
ist nicht zu erwarten, dass an einem einzelnen Immissionspunkt intensiv farbiges Licht

auftritt. Eine entsprechende Storwirkung ist nicht gegeben.

Tabelle 2 — Beleuchtungsstarke an den betrachteten Immissionspunkten durch Park-
platzbeleuchtung und Werbetrager in Ix

PL | P2 [ 1P3
tags (06.00-22.00 Uhr)
Werbetrager 2,9 1.4 1,3
Parkplatzbeleuchtung 1,2 0,5 0,1
Summe 4,1 19 14
Immissionsrichtwert tags 5 5 5
nachts (22.00 — 06.00 Uhr)

Werbetrager 1,0 0,5 0,4
Immissionsrichtwert nachts 1 1 1

Die Auswertung der Tabelle 2 zeigt, dass unter Beriicksichtigung der unter Pkt.9 ge-
nannten Randbedingungen und immissionsmindernden Maflinahmen die jeweiligen Im-
missionsrichtwerte fur die Beleuchtungsstarke wahrend der Tages- und Nachtzeit ein-
gehalten werden kénnen. Bei einem (gewtnschten) Nachtbetrieb der Werbetrager be-
deutet dies, das die Lichtabstrahlung der selbstleuchtenden Werbetradger W2, W6 und
W7 gegeniber den o. g. Werten um den Faktor 4 reduziert werden muf3 (s. im einzel-
nen Pkt. 9).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
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Berechnungsverfahren Leuchtdichte

Parkplatzbeleuchtung

Die Leuchtdichten der Parkplatzbeleuchtung ergeben sich mit Hilfe der Rechensoftware
Calculux der Fa. Philips Lighting unter Berticksichtigung

- derin Anl. Il aufgeleuchteten Beleuchtungsparameter,

- der Lichtaustrittsflachen der Leuchten,

- der Ausrichtung der Leuchten zu den jeweiligen Immissionspunkten

- der Entfernung der Leuchten von den Immissionspunkten

- und der Umgebungsleuchtdichte.

Fur die Umgebungsleuchtdichte wurde im vorliegenden Fall ein Minimalwert von
Lu = 0,1 cd/m? angesetzt (unglnstigste Annahme), da die Parkplatzleuchten von den
Immissionspunkten aus teilweise gegen den Nachthimmel gesehen werden.

Die durchgefiihrten Berechnungen sind in Anl. IIl dokumentiert.

Kfz-Scheinwerfer

Zur Beurteilung der durch Kfz-Scheinwerfer bedingten Lichtimmissionen existieren zur-
zeit keine allgemein giiltigen Beurteilungsgrundlagen. Die Lichtleitlinie der LAl bezieht
sich schwerpunktmaRig auf stationare Lichtquellen. Da die Leitlinie jedoch in der Recht-
sprechung zur Beurteilung von Pkw-bedingten Lichtimmissionen herangezogen wurde
und andere Beurteilungsgrundlagen nicht existieren, wird diese auch im Folgenden zur
Beurteilung der Lichtimmissionen durch Kfz-Scheinwerfer herangezogen.

Den Berechnungen liegen dabei folgenden Voraussetzungen und Annahmen zu-

grunde:

- Berechnungsverfahren gemaf Lichtleitlinie

- Lichtemissionen der Scheinwerfer: Gemal Regelung Nr. 112 der Wirtschaftskom-
mission der Vereinten Nationen von Europa (UN/ECE) sowie typischen Iso-Lux-Dia-
grammen fur Kfz-Scheinwerfer. Die jeweilige Leuchtdichte L des Scheinwerfers
ergibt sich in Abhangigkeit vom Abstrahlwinkel.

- Mittlere Hohe eines Pkw-Scheinwerfers tber Boden: ca. 65 cm.

- Mittlere HOhe eines Lkw-Scheinwerfers Gber Boden: max. 110 cm.

- Mittlere LichtauRenflache eines durchschnittlichen Kfz-Scheinwerfers: Kreisflache

mit einem Durchmesser von ca. 10 cm.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dr. rer. nat. Lutz Boberg , Tel. +49.521.92795-84
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- Fir veranderliches Licht sind die ermittelten BlendmafRe mit einem Faktor 2-5 zu

multiplizieren. Im Folgenden wird lediglich der Faktor 2 zugrunde gelegt, da es sich

nicht um blitzlichtartige Vorgange bzw. schnelle Folgefrequenzen des Wechsellich-

tes handelt.

- Die nur kurzfristige Einwirkzeit der Kfz-Scheinwerfer fir einen bestimmten Immissi-

onspunkt lasst sich wie folgt abschatzten:

Einwirkzeit auf den Immissionspunkt je Pkw im Bereich der Ausfahrt: ca. 10 sec.
(mittlere Wartezeit vor Abfahrt auf die Hauptstral3e)

Einwirkzeit auf den Immissionspunkt je einparkendem oder ausparkendem Pkw:
ca. 10 sec.

Einwirkzeit auf den jeweiligen Immissionspunkt durch fahrende Pkw im Bereich
der Fahrgassen (je Pkw): ca. 5 sec.

Einwirkzeit eines rangierenden Lkw im Bereich der Rampe auf den jeweiligen Im-
missionspunkt (je Lkw): durchschnittlich 60 sec.

Hieraus ergibt sich eine tatsachliche Lichteinwirkzeit fur die einzelnen Immissi-
onspunkte aus der Zahl der jeweils verkehrenden Pkw bzw. Lkw (s. Pkt. 7 und
Anl. 111).

Gemal Lichtleitlinie kann eine entsprechend angepasste Bewertung im Hinblick
auf die verringerte Einwirkzeit der Pkw- oder Lkw-Scheinwerfer (gegenuber kon-
stantem Licht) vorgenommen werden. Im Folgenden werden die ermittelten
BlendmalRe daher mit der Lichteinwirkungszeit je Immissionspunkt, bezogen auf
eine 1 h gewichtet. Ein solches Verfahren wird gewéahlt, weil sich die Lichtleitlinie
eigentlich auf konstantes Licht mit langerer Einwirkdauer bezieht.

- Umgebungsleuchtdichte: 1,0 cd/m?, da die Lichtquellen aufgrund ihrer Hohe nicht

gegen den Nachthimmel gesehen werden, sondern im Bereich der beleuchteten

Parkplatzflache liegen.

Die durchgefuihrten Berechnungen mit den o.g. Parametern sind in Anl. Il dokumen-

tiert.

Ergebnisse Blendmalle

Die Ergebnisse der Berechnungen fur das Blendmal sind der Anl. Ill zu entnehmen.

Wie sich zeigt, wird das gemaR Lichtleitlinie vorgegebene Blendmal durch die Kfz-

Scheinwerfer unter Berticksichtigung der unter Pkt.9 aufgefiihrten Randbedingungen

eingehalten.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
Dr. rer. nat. Lutz Boberg , Tel. +49.521.92795-84
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Aus Anl. lll ist jedoch zu erkennen, dass folgende Leuchten der Parkplatzbeleuchtung

zu einer Uberschreitung des vorgegebenen BlendmaRes wahrend der Tageszeit fiih-

ren:

Leuchten 2, 5 und 8 am Immissionspunkt IP1
Leuchte 9 am Immissionspunkt IP2

Fur diese Leuchten werden die unter Pkt.9 genannten immissionsmindernden Mal3nah-

men erforderlich.

Randbedingungen

Um die in dieser Untersuchung ermittelten Beleuchtungsstéarken und Blendmal3e ein-

halten zu kénnen, sind die folgenden Randbedingungen zu beachten bzw. werden die

im Folgenden aufgefuhrten immissionsmindernden Mal3nahmen erforderlich:

Werbetréager

Die angestrahlten bzw. selbstleuchtenden Werbetrager durfen wahrend der Tages-
zeit (Dunkelstunden tags) die folgenden Lichtemissionswerte nicht tGiberschreiten:
- Angestrahlte Werbeplakate (W1, W3, W4 und W5):
- Lichtstarke 1, jeweils frontal: < 400 cd
- Dies entspricht einer Beleuchtungsstarke in 10 m Abstand (frontal vor
Werbetrager) von jeweils E = 4 IX.
- Selbstleuchtende Werbetrager (W2, W6 und W7):
- Lichtstarke 1, jeweils frontal: < 4.000 cd
- Dies entspricht einer Beleuchtungsstarke in 10 m Abstand (frontal vor
Werbetrager) von jeweils E = 40 Ix.
Sollen die Werbetrager auch wahrend der Nachtzeit beleuchtet bzw. angestrahlt
werden, sind die Werte fur die selbstleuchtenden Werbetrager W2, W6 und W7 um
den Faktor 4 zu reduzieren (Lichtstarke |1 < 1.000 cd; Beleuchtungsstérke in 10 m
Abstand, frontal < 10 Ix).
Die Lichtemissionen einzelner Werbetrager kénnen sich gegentber den o. g. Werten
u. U. erhéhen, wenn dafir andere Werbetrager geringer emittieren. Dies ist im Ein-

zelfall zu prufen bzw. anzupassen.

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
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Parkplatzbeleuchtung

- Die folgenden Parkplatzleuchten sind gegen die jeweils genannten Immissions-
punkte durch eine blickdichte Blende in der Weise abzuschirmen, dass vom jeweili-
gen Immissionspunkt aus die Lichtaustrittsflache der Parkplatzleuchten nicht mehr
eingesehen werden kann:
- Leuchten 2, 5 und 8 gegen den Immissionspunkt IP1, EG
- Leuchte 9 gegen den Immissionspunkt IP2, EG

- Die Parkplatzbeleuchtung ist nach 22.15 Uhr bis 06.00 Uhr abzuschalten.

Kfz-Scheinwerfer
- Die Lkw mussen im Bereich der Rampe wahrend der Entladung die Kfz-Scheinwer-

fer abschalten.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Oldentruper StraRe 131 33605 Bielefeld
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Schlusswort

Eine abschlielende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
horde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlie3lich auf die genannte Anlage
im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere Anlagen ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichts darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Bielefeld, 18.07.2017

DEKRA Automobil GmbH

Sachverstandiger Projektleiter
7 A {
/_//v V/’:/' ) | Llﬁ, Kdﬂ
Dipl.-Ing Daniel Méller Dr. rer. nat. Lutz erg

DEKRA Automobil GmbH Oldentruper Strae 131 33605 Bielefeld
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AulRenleuchten: Anordnung und Ausrichtung

Leuchten B: 4 Leuchten in Wandmontage im Bereich der Anlieferung
Leuchten C: Parkplatz-Mastleuchten

Projektleuchten:

Code  Anzahl Leuchtentyp Lampentyp Lichtstrom (Im)
B 4 BVP120 A 1 * LED40/NW 1* 4000
C 16 BGP623 T25 DX51 1 * LED180-4S/740 1*18000

2.2 Leuchtenanordnung und Ausrichtung

Anz. * Position Ausrichtwinkel
Code . .

X (m) Y (m) Z(m) Dreh.C Neig.A Neig.B
1*¢€ 374.25 340.26 8.00 17.0 0.0 0.0
1%e 375.99 323.29 8.00 17.0 0.0 0.0
1*B 377.05 370.88 450 -173.0 35.0 0.0
1*B 378.03 362.94 450 -173.0 35.0 0.0
1*B 379.00 355.00 450 -173.0 35.0 0.0
1B 384.16 353.85 4.50 -82.0 20.0 0.0
1*C 395.37 350.13 8.00 -82.0 0.0 0.0
1% 397.73 331.60 8.00 97.0 0.0 0.0
1*C 397.87 330.40 8.00 -83.0 0.0 0.0
i ™G 423.35 353.58 8.00 -82.0 0.0 0.0
1*C 424.83 334.90 8.00 97.0 0.0 0.0
1*C 424.97 333.70 8.00 -83.0 0.0 0.0
1*C 430.17 307.26 8.00 172.5 0.0 0.0
(e 436.49 287.23 8.00 17.5 0.0 0.0
1*C 442.80 267.20 8.00 17.5 0.0 0.0
1*C 445.04 345.73 8.00 -173.0 0.0 0.0
1*C 447.02 329.22 8.00 -173.0 0.0 0.0
1*C 449.47 313.66 8.00 -162.5 0.0 0.0
16 456.08 293.63 8.00 -162.5 0.0 0.0
1*C 462.50 273.60 8.00 -162.5 0.0 0.0
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Parkplatzbeleuchtung: Ermittlung des Blendmal3es ks

Immissionspunkt IP IP1 IP1 IP1 IP1 P2 P2 P2 IP3
Einstufung Ml Ml Ml M Ml Ml M M
Zeitraum 20-22h| 20-22h| 20-22h| 20-22h| 20-22h| 20-22h| 20-22h| 20-22h
Leuchte 5 8 2 13 9 11 10 11
Umgebungsleuchtdichte L, 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Lichtstarke | 564 387 248 82 238 207 192 32
Entfernung Leuchte - IP s 28 33 37 46 41 42 36 45
Hohe IP h, 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0
Hohe Leuchte h_ 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0 8,0
Lichtaustrittsflache F 0,080 0,080, 0,080 0,080 0,080 0,080 0,080 0,080
Leuchtdichte L 33647 27042 19366 7925 20546 18296 14599 3027
Blendmal3 kg 492 310 187 55 171 147 147 22
Immissionrichtwert k 160 160 160 160 160 160 160 160
Uberschreitung 332 150 27 11
Kfz-Scheinwerfer: Ermittlung des Blendmalies ks

Immissionspunkt IP IP1 IP1 IP1 P2 IP3 IP3 P4
Einstufung Ml MI MI MI Ml Ml MI
Zeitraum 20-22h 20-22h 20-22h 20-22h 20-22h 20-22h 20-22h
Fahrbereich Pkw-Fahrg. | Pkw-Stellpl. Lkw-Anl.| Pkw-Stellpl.| Pkw Ausf.| Lkw Ausf. Lkw-Anl.
Ly 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Zahl der Kfz-Bewegungen 30 5 1 5 60 1 1
Einwirkdauer je Kfz 5 10 10 10 10 10 60
Hohe Immissionspunkt 1,2 1,2 1,2 1,0 1,2 1,2 1,2
Hohe Kfz-Scheinwerfer 0,65 0,65 1,10 0,65 0,65 1,10 1,10
Abstand Scheinwerfer - IP 27,0 8,0 66,0 16,0 32,0 32,0 84,0
Beleuchtungsstérke in 25 m 4,0 0,4 4,0 2,5 0,4 0,4 40,0
Blendmal} kg 87 10 2 31 29 0 112
Richtwert k 160 160 160 160 160 160 160
Uberschreitung - - - - - -






