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1 Zusammenfassung

In S6éhlde, Ortschaft Nettlingen, sollen ein Feuerwehrgeratehaus sowie ein Gewerbebe-
trieb neu errichtet werden. Hierzu ist die Aufstellung eines Angebotsbebauungsplans
mit Ausweisung einer Flache fir den Gemeinbedarf, Zweckbestimmung Feuerwehr, so-
wie einer Gewerbeflache beabsichtigt.

Im Rahmen der Bauleitplanung sind die in der bestehenden Wohnnachbarschaft zu er-
wartenden Gerauschimmissionen durch die geplanten Nutzungen anhand des derzeiti-
gen Planungsentwurfes zu prognostizieren und nach DIN 18005 Beiblatt 1 sowie nach
TA Larm zu beurteilen.

Zusétzlich sind die im Plangebiet zu erwartenden Gerauschimmissionen durch den
Verkehr auf der angrenzenden BundesstralBe (B 444) zu berechnen und zu beurteilen.

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen fur die Feuerwehr- und Ge-
werbeplanung ist Abschnitt 6 zu entnehmen. Auf Basis der in Abschnitt 6.6 aufgeflhr-
ten Berechnungsgrundlagen ergeben sich die in Abschnitt 6.7 sowie Anhang 2 darge-
stellten Beurteilungspegel.

Ergebnis ist, dass durch die Feuerwehrnutzungen im Tageszeitraum (Regelbetrieb)
der zulassige Immissionsrichtwert der TA Larm fur ein ,allgemeines Wohngebiet” von
IRW+ = 55 dB(A) an den bestehenden Wohngebauden unterschritten wird (vgl. Anhang
2.1). Dies gilt auch fiir die Gewerbeplanung (vgl. Anhang 2.6) sowie die Summe aus
Feuerwehr- und Gewerbeplanung (vgl. Anhang 2.7).

Bei Alarmeinséatzen soll im Regelfall geméan Angaben der Feuerwehr kein Martinshorn
auf dem Feuerwehrgelande eingesetzt werden.

Wird das Martinshorn auf dem Feuerwehrgeléande eingesetzt, wird der vorgenannte Im-
missionsrichtwert Uberschritten (vgl. Anhang 2.2).

Im Nachtzeitraum wird bei einem Feuerwehreinsatz (ohne Einsatz des Martinshorns
auf dem Feuerwehrgelande) der Immissionsrichtwert der TA Larm fir ein ,allgemeines
Wohngebiet“ von IRWn = 40 dB(A) an den bestehenden Wohngebauden Uberschritten
(vgl. Anhang 2.3). Legt man den Richtwert der TA Larm fir seltene Ereignisse von
nachts IRWnseie. = 55 dB(A) zugrunde, wird dieser an den bestehenden Wohngeb&u-
den unterschritten.

Bei einem Treffen / bei Nachbesprechungen mit Nutzung der Terrasse nach 22 Uhr ist
eine Ricksichtnahme auf die vorhandene Wohnnachbarschaft zu unterstellen. Die im
Bereich der nachstgelegenen bestehenden Wohnhauser rechnerisch prognostizierten
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Beurteilungspegel fir dieses Nutzungsszenario tberschreiten den nach TA Larm zulas-
sigen Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum, wenn nach 22:00 Uhr Pkw-Bewegungen
auf den westlichen Stellplatzen stattfinden (vgl. Anhang 2.5).

MaBgeblich sind die Gerausche der Parkplatznutzung.

Eine Nutzung des Parkplatzes nach 22:00 Uhr, die nicht im Zusammenhang mit Alar-
meinsatzen steht, fihrt zu Immissionskonflikten. Als Alternative kann im Nachtzeitraum
die Nutzung des 6ffentlichen Parkraums (StraBenrand) in Frage kommen, was im Rah-
men der Baugenehmigung zu prifen ist.

Die nach TA Larm zulassigen Maximalpegel fir kurzzeitige Gerduschspitzen werden im
Tageszeitraum unterschritten und im Nachtzeitraum Uberschritten, wenn bei einem
Feuerwehreinsatz kein Martinshorn auf dem Feuerwehrgelénde eingesetzt wird. Mit
Einsatz des Martinshorns auf dem Feuerwehrgelande werden diese Werte tags und
nachts deutlich Uberschritten.

Hinweise zur Beurteilung sind Abschnitt 7 dieser Untersuchung zu entnehmen. Es ist
auf die Besonderheiten bei der immissionsschutzrechtlichen Beurteilung von Alarmein-
satzen (siehe Abschnitt 5.3 und 7.3) hinzuweisen.

Sofern sich relevante Anderungen an der Planung ergeben, sollte im Rahmen des Bau-
genehmigungsverfahrens fir den Feuerwehrstandort die dann vorliegende Detailpla-
nung abschlieBend schalltechnisch beurteilt werden.

Der Verkehrslarm im Plangebiet durch den Verkehr auf der B 444 wurde unter Ab-
schnitt 8 prognostiziert. Die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 fir Gewerbe-
gebiete von tags OWr ge = 65 dB(A) und nachts OWn e = 55 dB(A) werden im Plange-
biet tags unterschritten und nachts geringfligig Gberschritten.

Zum Schutz der Wohn- und Blrordume sind passive SchallschutzmaBnahmen (vgl. Ab-
schnitt 9) an den Gebauden vorzusehen.

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt den Genehmigungs-
und Planungsbehérden vorbehalten.
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2 Aufgabenstellung

In Séhide, Ortschaft Nettlingen, sollen ein Feuerwehrgeratehaus sowie ein Gewerbebe-
trieb neu errichtet werden. Als Standort ist eine derzeit unbebaute Flache nérdlich der
,Dingelber StraBe” / westlich der B 444 vorgesehen. Hierzu ist die Aufstellung eines
Angebotsbebauungsplans mit Ausweisung einer Flache fiir den Gemeinbedarf, Zweck-
bestimmung Feuerwehr, sowie einer Gewerbeflache beabsichtigt. Dieser Bebauungs-
plan soll nach derzeitigem Stand als B-Plan Nr. 9 ,Feuerwehr / Gewerbe* benannt wer-
den.

Im Rahmen der Bauleitplanung sind die an angrenzend bestehenden Wohnnutzungen
zu erwartenden Gerauschimmissionen durch die zukinftigen Nutzungen der Feuerwehr
sowie des Gewerbebetriebes anhand eines Planungsentwurfes [18] zu prognostizieren
und nach DIN 18005 Beiblatt 1 [2] sowie nach TA Larm [3] zu beurteilen. Zuséatzlich
sind die im Plangebiet zu erwartenden Gerauschimmissionen durch den Verkehr auf
der angrenzenden BundesstraBe (B 444) zu berechnen und zu beurteilen. Hieraus sind
die resultierenden maBgeblichen AuBenlarmpegel geman DIN 4109-1 [9] abzuleiten.

3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen
[1] DIN 18005 ~Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir
die Planung* (07/2023)
[2] DIN 18005 ~Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: ,Schalltechnische
Beiblatt 1 Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung® (07/2023)
[3] TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-

gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Ergdnzung vom 01.06.2017, ver-
offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 BS

[4] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), inkl. Anderungen

[5] RLS-19 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-19“ der For-
schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2019)
sowie Korrekturblatt FGSV 052 Stand 02/2020

[6] VLarmSchR 97 ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstra-
Ben in der Baulast des Bundes® - VL&rmSchR 97 des Bun-
desministeriums fur Verkehr (1997), mit Absenkung der Aus-
|6sewerte durch Schreiben des Bundesministeriums fir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung vom 25.06.2010

[7] L&rmschutz- Richtlinien fUr straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum

Richtlinien-StV Schutz der Bevélkerung vor Larm vom 23.11.2007

[8] Nds. Mbl. 14 (2022) Niedersachsisches Ministerialblatt Nr. 14 vom 04.04.2022,
RdErl. d. MU v. 1.4.2022; Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen (VV TB) Fassung Marz 2022

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



> DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A42687/551488206-B01 Seite 7 von 41

[9] DIN 4109-1 »Schallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen
(01/2018)

[10] DIN 4109-2 ~Schallschutz im Hochbau“: Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfillung der Anforderungen (01/2018)

[11] VDI 2719 ~Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen“ (08/1987)

[12] DIN ISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

[13] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissi-

onen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere
von Verbrauchermérkten® Schriftenreihe des Hessischen
Landesamtes fir Umwelt und Geologie, Heft 3 (2005)

[14] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-
gerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen®, Hessisches Landesamt flr
Umwelt, Heft Nr. 192 (1995)

[15] Studie .Parkplatzlarmstudie 2007 des Bayerischen Landesamtes
fir Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage (2007)

[16] VDI 3770 ,=Emissionskennwerte von Schallquellen“ Sport und Freizeit-
anlagen (09/2012)

[17] LAI Bund/L&nder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI)

LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Ant-
worten zur TA Larm), UMK-Umlaufbeschluss 13/2023
Stand: 24.02.2023

[18] Unterlagen Planungsentwurf zur Anordnung der Nutzungen der Feuer-
wehr sowie des Gewerbebetriebes (Stand 05.03.2023) er-
stellt durch Planungsbiiro SRL Weber

[19] Unterlagen Entwurf B-Plan Nr. 9 ,Feuerwehr / Gewerbe* (Stand
10.12.2021) erstellt durch Planungsbiro SRL Weber
[20] Unterlagen Digitale Liegenschaftskarte als dxf, basierend auf Karten des

Landesamtes fur Geoinformation und Landesvermessung
Niedersachsen (LGLN) — Stand 02/2022, erhalten durch Pla-
nungsbiro SRL Weber

[21] Unterlagen Angaben zur geplanten Feuerwehrnutzung durch Vertreter
der Feuerwehr

[22] Unterlagen Informationen zu den zukinftigen Nutzungen des Gewerbe-
betriebes ,Kreba Bau“, telefonisch erhalten am 23.05.2023

[23] Studie Handwerk und Wohnen — bessere Nachbarschaft durch tech-

nischen Wandel — Vergleich der Studie des TUV Rheinland
1993 / 2005 vom 26. September 2005

[24] Unterlagen Angaben zur B 444 (Zahlstelle 3826 0457) hinsichtlich der
Verkehrsmengen (DTV) fur das Jahr 2021, Tabellenband,
Einzelergebnisse der BundesfernstraBen, Bundesanstalt fir
StraBenwesen (bast), im Internet verdffentlicht(www.bast.de)
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Schalltechnische Berechnungen erfolgen mit der Schallausbreitungssoftware ,Sound-
PLAN Version 8.2 (Update: 05/2022).

4 Beschreibung der Situation

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 9 ,Feuerwehr / Gewerbe® [19] befindet
sich am nérdlichen Ortsrand von Nettlingen und umfasst etwa 8.800 m2. Im westlichen
Planteil soll ein Feuerwehrstandort und im &stlichen Planteil soll ein Gewerbestandort
entstehen.

Ostlich des Plangebiets verlauft die BundesstraBe B 444. Zudem wird das Plangebiet
im Stiden durch die ,Dingelber StraBe” (K 215) und im Westen durch die ,Ernst-Moritz-
Arndt-StraBe” begrenzt. Uber die beiden vorgenannten éffentlichen StraBen soll die
verkehrliche ErschlieBung der Feuerwehr und des Gewerbebetriebs erfolgen.

Westlich und sudlich des Plangebiets befinden sich Wohnh&user im unbeplanten In-
nenbereich. Der Flachennutzungsplan stellt die Flachen im Westen als Wohnbaufla-
chen und die Flachen im Siden als ,Flachen fur die Landwirtschaft” dar.

Die Lage des Plangebiets und die ortlichen Verhaltnisse der néheren Umgebung kon-
nen dem Ubersichtsplan in Anhang 1.1 entnommen werden.

Die Ausgangsplanung fir den Feuerwehr- und Gewerbestandort [18] (siehe Anhang
1.2) sieht flr die Feuerwehr eine Fahrzeughalle mit angeschlossenem Sozialgebaude
sowie Pkw-Stellplatze vor. Der Bereich dstlich des Sozialgebaudes soll auch als
Ubungsplatz sowie als Terrasse genutzt werden kénnen. Fiir den Gewerbebetrieb sind
eine Lagerhalle mit angrenzenden AuBBenlagerflachen sowie ein Blrogebaude mit an-
grenzenden Pkw-Stellplatzen dargestellt. Im Blrogebaude ist nach Angaben des Be-
treibers [22] auch die Errichtung einer betriebsbezogenen Wohneinheit méglich.

5 Beurteilungskriterien

5.1 DIN 18005 (Bauleitplanung)

Bei der Bauleitplanung sind die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 [2] aufgeflihrten Orientie-
rungswerte (OW) als BeurteilungsmafBstab heranzuziehen.

Zur Beurteilung von Gewerbelarm (bzw. vergleichbaren éffentlichen Betrieben) sollten
im Bereich von schutzbeddirftigen Nutzungen

in allgemeinen Wohngebieten (WA)

tags (6-22h) OWr = 55 dB(A)
nachts (22-6h) OWNn = 40 dB(A)
Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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und in Dorf- und Mischgebieten (MD/MI)
tags (6-22h) OW+ = 60 dB(A)
nachts (22-6h) OWNn = 45 dB(A)

maoglichst nicht Gberschritten werden.

Bei Verkehrslarm betragen die Orientierungswerte

in Gewerbegebieten (GE)
tags (6-22h) OWr = 65 dB(A)
nachts (22-6h) OWy = 55 dB(A).

Zusétzlich sind Regelungen zu beachten, die sich auf die zu betrachtende Gerduschart
beziehen. Bei Gewerbelarm sowie nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen verweist
die DIN 18005 [1] auf die TA Larm [3].

Bei Verkehrslarm wird auf die Rechenverfahren der 16. BImSchV [4] verwiesen. Im
Rahmen der Abwagung von Verkehrslarm kdnnen die unter Abschnitt 5.4 aufgefihrten
Regelwerke hilfsweise herangezogen werden.

5.2 TA Larm

Bei Beurteilung der Gerauschimmissionen von gewerblichen sowie nicht genehmi-
gungsbedurftigen Anlagen sind die in der TA Larm [3] genannten Immissionsrichtwerte
(IRW) als BeurteilungsmafBstab heranzuziehen. Diese entsprechen i. d. R. den im Rah-
men einer Bauleitplanung heranzuziehenden Orientierungswerten der DIN 18005 Bei-
blatt 1 [2].

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel beinhaltet die TA Larm [3] gegenlber der DIN
18005 [1] weitergehende Regelungen, wie die Berlicksichtigung verschiedener Zu-
schlage.

Die TA Larm [3] unterscheidet in zwei Beurteilungszeitrdume, den Tageszeitraum (6:00
— 22:00 Uhr) und die maBgebliche Nachtstunde (z. B. 23:00 — 24:00 Uhr).

Zusétzlich ist bei Betrachtung einer konkreten Anlage zu beachten, dass der Maximal-
pegel (Lmax) durch einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen den jeweiligen Immissions-
richtwert um nicht mehr als 30 dB(A) im Tageszeitraum und um nicht mehr als 20 dB(A)
im Nachtzeitraum Uberschreiten durfen.

Auf Basis der Gebietseinstufungen sind nach TA Larm [3] die in nachfolgender Tabelle
1 aufgefiihrten Immissionsrichtwerte (IRW) sowie zuldssigen Maximalpegel (Lmaxzul.)
heranzuziehen.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Flr seltene Ereignisse kdnnen unter bestimmten Voraussetzungen (z. B. Einhaltung
des Stands der Larmminderungstechnik) im Einzelfall an bis zu 10 Tagen oder Nachten
erhdhte Richtwerte nach Ziffer 6.3 TA Larm [3] herangezogen werden.

Tabelle 1 —Gebietseinstufung, Richtwerte und zul. Maximalpegel

Gebiet Tageszeit Nachtzeit
IRW Lmax. zul. IRW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 (70) 85 (90) 40 (55) 60 (65)
Misch-/Dorfgebiet (MI/MD) 60 (70) 90 (90) 45 (55) 65 (65)

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:

IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum

(70/55) Richtwerte / zul. Maximalpegel fir seltene Ereignisse im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax, zu., Zul&ssige Maximalpegel fir kurzzeitige Gerauschspitze im Tages-/Nachtzeitraum

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden geman TA Larm [3], Pkt. 6 bei den in einem reinen und allgemeinen Wohn-
gebiet (WR / WA) liegenden Wohnh&usern bzw. schutzbedirftigen Rdumen durch ei-
nen Zuschlag von 6 dB(A) Beriicksichtigung.

Passive SchallschutzmaBnahmen an 6ffenbaren Fenstern zu schutzbediirftigen Rau-
men kdnnen im Gegensatz zum Verkehrslarm nicht herangezogen werden, da der
mafgebliche Immissionsort (Beurteilungspunkt) nach A.1.3 TA Larm [3] ,0,5 m auBer-
halb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffe-
nen schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109 liegt.

Nach den Regelungen der TA Larm [3]in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefiihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu bertcksichtigen.

D. h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, durch gewerbliche Anlagen verursachten Gerausche zu be-
trachten ist (,Gesamtbelastung’).
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Besonderheit Alarmeinsatz bei Feuerwehren

Nach [17] dient eine Feuerwache gemeinnitzigen Zwecken.

Eine Ausnahme einer Feuerwache aus dem Regelungsbereich der TA Larm [3] ist so-
mit nicht abzuleiten, da der Anwendungsbereich ausschlie3lich Anlagen fur soziale
Zwecke ausnimmt.

Geman Pkt. 7.1 TA Larm [3] durfen die Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] Uber-
schritten werden, ,soweit es zur Abwehr von Gefahren fir die 6ffentliche Sicherheit und
Ordnung oder zur Abwehr eines betrieblichen Notstandes erforderlich ist”.

Nutzungen, die der Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung dienen,
sind immissionsschutzrechtlich daher nicht allein anhand von Richtwerten zu beurtei-
len. Fir Alarmeinsatze ist eine Sonderfallpriifung nach Pkt. 3.2.2 TA Larm [3] durchzu-
fOhren. Far die im Einsatzfall, insbesondere durch den zugehdérigen Fahrzeugverkehr
sowie eingesetzte Sirenen / Martinshérner, verursachten Gerausche ist im Rahmen ei-
ner Abwagung und Alternativenprifung das Minimierungsgebot (§ 22 BImSchG) anzu-
wenden, so dass die Anwohner im unmittelbaren Umfeld einer Feuerwehr so weit wie
maoglich vor Gerauschbelastung geschitzt werden.

Verkehrslarm (Abwagungsmaterial)

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung werden die durch das zukinftige Verkehrs-
aufkommen auf 6ffentlichen StraBen sowie Schienenwegen hervorgerufenen Gerau-
schimmissionen anhand der Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [2] beurteilt.
Insbesondere fir die Abwagung der im Plangebiet noch als zumutbar anzusehenden
Gerauschimmissionen durch StraBen- und Schienenverkehr sind zusétzlich weitere Re-
gelwerke heranzuziehen.

Nach DIN 18005 Beiblatt 1 [2] ist die Unterschreitung dieser Orientierungswerte insbe-
sondere bei ,Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen* zu empfehlen.

Ist dies nicht das vorrangige Planungsziel, kann bei sachgerechter Abwagung' auch

bei Uberschreitung der Orientierungswerte die ErschlieBung eines Gebietes erfolgen.
Ziel ist hierbei, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu wahren.

' Neben schalltechnischen Aspekten sind in Bauleitplanungen weitere Belange zu betrachten, wie z. B. §§
1/1a BauGB. Da i. d. R. nicht alle Belange vollumféanglich erfiillt werden kénnen, kdnnen gewichtigere
Grlnde als schalltechnische fiir eine Bauleitplanung maBgeblich sein.

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



> DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A42687/551488206-B01 Seite 12 von 41

Far die Beurteilung der Zumutbarkeitsschwelle kénnen hilfsweise weitere Regelwerke
aus dem Bereich des Verkehrsimmissionsschutzes herangezogen werden, auch wenn
diese urspriinglich im Anwendungsbereich keine Anwendung in der stadtebaulichen
Planung vorsehen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [4], die den Neubau und wesentli-
che Anderung von éffentlichen Verkehrswegen regelt, sieht als Immissionsgrenzwerte
(IGW) fir schutzbediirftige Nutzungen in Gewerbegebieten

tags (6-22h) IGWr = 69 dB(A)
und nachts (22-6h) 1GWy =59 dB(A)
angegeben.
Bei Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte ist grundséatzlich von gesunden Wohn-
und Arbeitsverhéltnissen auszugehen.

Je starker die Grenzwerte der 16. BImSchV [4] (berschritten werden, umso gewichtiger
sollten die stadtebaulichen Grinde sein, die fir die Planung sprechen. Bauliche und
technische Méglichkeiten zur Larmminimierung sind zu prufen.

Die im Jahr 2010 abgesenkten Auslésewerte zur La&rmsanierung an BundesfernstraBen
der ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des
Bundes* (VLarmSchR 97 [6]) sehen die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms in Ge-
werbegebieten bei einem Grenzwert (GW) von

tags (6-22h) GWr =72 dB(A)

nachts (22-6h) GW\y = 62 dB(A).
Es ist zu empfehlen, eine Unterschreitung dieser Werte fiir neue Gewerbegebiete an-
zustreben.
Die ,Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm* (Larmschutz-Richtlinien-StV) [7] sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms in Gewerbegebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RWr = 75 dB(A)
und nachts (22-6h) RWy = 65 dB(A).
Diese Richtwerte sollten als oberer Abwagungsbereich fir neu geplante Wohnnutzun-
gen in Gewerbegebieten angesehen werden, da hierdurch ein dauerhafter Aufenthalt in
einem stark durch Verkehrslarm vorbelasteten Bereich geschaffen wiirde. Fir Arbeits-
platze mit einem lediglich zeitweiligen Aufenthalt sind hingegen andere MaB3stébe an
gesunde Arbeitsverhaltnisse zu legen.
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6 Gerauschimmissionen durch Feuerwehr- und Gewerbeplanung

Im Rahmen der Bauleitplanung sollen auf Grundlage des derzeitigen Planungsstands
die von den konkreten Nutzungen des geplanten Feuerwehrgeratehauses sowie des
geplanten Gewerbebetriebs hervorgerufenen Gerauschimmissionen prognostiziert wer-
den. Die Beurteilung erfolgt auf Basis der TA Larm [3].

6.1 Immissionsorte, Gebietseinstufung, Richtwerte und zul. Maximalpegel

Die Prognose der Schallimmissionen erfolgt fir die dem geplanten Feuerwehrgera-
tehaus am nachsten gelegenen (vorhandenen) Wohnnutzungen.

Die Schutzbedurftigkeit ist auf Basis der értlichen Gegebenheiten sowie vorhandener
Bebauungsplane zu bestimmen.

Es werden westlich des Plangebiets die bestehenden Wohnhauser ,,Gerhart-Haupt-
mann-StraBe 1 (IO 1) und ,Gerhart-Hauptmann-StraBe 2“ (IO 2) detalilliert als Immissi-
onsort (I0) betrachtet. Dieser unbeplante Innenbereich wird im Flachennutzungsplan
als Wohnbauflache dargestellt, so dass nachfolgend zur Orientierung ein Schutzan-
spruch vergleichbar eines ,allgemeinen Wohngebietes* herangezogen wird.

Zuséatzlich werden stdlich des Plangebiets die bestehenden Wohnh&user ,Dingelber
StraBe 3C* (IO 3) und ,Dingelber StraBe 3A* (10 4) detailliert als Immissionsort (I0) be-
trachtet. Dieser unbeplante Innenbereich wird im Flachennutzungsplan als ,Flache fir
die Landwirtschaft* dargestellt. Fir IO 3 wird nachfolgend zur Orientierung ein Schutz-
anspruch vergleichbar eines ,allgemeinen Wohngebietes” herangezogen, fur 10 4 wird
aufgrund der abgesplitterten Ortsrandlage zur Orientierung ein Schutzanspruch ver-
gleichbar eines ,Dorf-/Mischgebietes® herangezogen.

Die abschlieBende Gebietseinstufung ist von den Planungs- und Genehmigungsbehér-
den festzulegen.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel an den vorgenannten Immissionsorten erfolgt
durch Einzelpunktberechnungen. Die Lage der betrachteten Immissionsorte (nachstge-
legene Wohnh&user) kann dem Anhang 1.2 entnhommen werden.

Auf Basis der Gebietseinstufung sind nach TA Larm [3] die in nachfolgender Tabelle
aufgefihrten Immissionsrichtwerte (IRW) sowie zuldssigen Maximalpegel (Lmax.zu.) her-
anzuziehen.
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Tabelle 2 — Immissionsorte, Gebietseinstufung, Richtwerte und zul. Maximalpegel

Immissionsort Gebiet Tageszeit Nachtzeit
IRW Lmax. zul. IRW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

IO 1: Gerhart-Hauptmann-Str. 1

IO 2: Gerhart-Hauptmann-Str. 2 WA 55 85 40 60

IO 3: Dingelber StraBe 3C

IO 4: Dingelber StraBe 3A MI/MD 60 90 45 65

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

WA allgemeines Wohngebiet

MI/MD  Misch-/Dorfgebiet

IRW Immissionsrichtwert TA Larm im Tages-/Nachtzeitraum

Lmax, zu., Zulassige Maximalpegel fir kurzzeitige Gerduschspitzen im Tages-/Nachtzeitraum

FUr seltene Ereignisse kénnen an bis zu 10 Tagen oder Nachten erhdhte Richtwerte
nach Ziffer 6.3 TA Larm [3] herangezogen werden. (vgl. Abschnitt 5.2)

Far Alarmeinsatze ist eine gesonderte Interessenabwagung erforderlich. (vgl. Abschnitt
5.3)

6.2 Vorbelastung

Sofern keine Vorbelastung durch andere Anlagen, fir die die TA Larm [3] anzuwenden
ist, vorliegt oder zu erwarten ist, bzw. durch andere Anlagen keine pegelbeeinflussen-
den Anteile am Gesamtbeurteilungspegel zu erwarten sind, sind zur Beurteilung der
untersuchten Anlage die gebietsabh&ngigen Immissionsrichtwerte heranzuziehen.

Ist eine Vorbelastung vorhanden, darf nach der Regelfallprifung in Nr. 3.2.1 sowie fur
die Nr. 4.2 der TA Larm [3] die Genehmigung fir die zu beurteilende Anlage dann nicht
verwehrt werden, wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelas-
tung die Immissionsrichtwerte am mafgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A)
unterschreitet.

Bei einer Unterschreitung des Immissionsrichtwertes durch die zu beurteilende Anlage
um mindestens 6 dB(A) kann eine Untersuchung der Vorbelastung am mafBgeblichen
Immissionsort somit unterbleiben.

Bei nicht genehmigungsbedurftigen Anlagen — wie hier vorliegend — ist nach Nr. 4.2 der
TA Larm [3] eine konkrete Berucksichtigung der Vorbelastung nur erforderlich, ,wenn
aufgrund konkreter Anhaltspunkte absehbar ist, dass die zu beurteilende Anlage im
Falle ihrer Inbetriebnahme relevant im Sinne von Nummer 3.2.1 Abs. 2 zu einer Uber-
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schreitung der Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 beitragen wird und Abhilfemal3-
nahmen nach Nummer 5 bei den anderen zur Gesamtbelastung beitragenden Anlagen
aus tatséachlichen oder rechtlichen Griinden offensichtlich nicht in Betracht kommen.*

Im vorliegenden Fall ist davon auszugehen, dass durch die geplanten Nutzungen des
Feuerwehrgeratehauses sowie des Gewerbebetriebes eine relevante Zusatzbelastung
an den betrachteten Immissionsorten hervorgerufen wird.

Im Umfeld befinden sich keine Gewerbe- oder Industrieflachen, sondern ausschlieBlich
Wohn- und Ackerflachen. An den betrachteten Immissionsorten ist keine relevante Vor-
belastung bekannt oder zu erwarten.

Im Rahmen eines Ortstermins wurden keine auffalligen Betriebstatigkeiten im Umfeld
der bericksichtigten Immissionsorte festgestellt.

6.3 Anlagenzielverkehr

Nach 7.4 der TA Larm [3] sollen Gerausche des betriebsbedingten An- und Abfahrtver-
kehrs auf éffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von

dem Betriebsgrundstlck in Dorf-/ Mischgebieten, allgemeinen und reinen Wohngebie-
ten sowie in Kurgebieten durch MaBnahmen organisatorischer Art so weit wie mdglich
vermindert werden, so weit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche far den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [4])
erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese Kriterien gelten kumulativ, d. h., nur wenn alle 3 Bedingungen erflllt sind, sollen
durch MaBnahmen organisatorischer Art die Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs
soweit wie mdglich vermindert werden.

Zur Ermittlung der Gerauschimmissionen ist geman [17] die RLS-19 [5] heranzuziehen.
Die Beurteilungspegel sind auf Basis eines im Jahresmittel zu erwartenden durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsaufkommens (DTV = Summe aus Pkw + Lkw) zu be-
rechnen.

Flr den geplanten Feuerwehrstandort ergibt sich ein tagliches Verkehrsaufkommen
von DTV = 102 Kfz/24 h (Kfz-Anzahl Tag, 16h: M1 = 6,4 Kfz/h; Lkw-Anteil pi7 = 5,9 %),
wenn auf den geplanten 24 Pkw-Stellplatzen zwei Stellplatzwechsel am Tag auftreten
und ein Notfalleinsatz mit 3 Einsatzfahrzeugen berlcksichtigt wird.
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Im Nachtzeitraum ist von keinem regularen Feuerwehrbetrieb auszugehen. Im Durch-
schnitt der letzten Jahre wurden gemaf [21] lediglich 3-4 Einsatze pro Jahr im Nacht-
zeitraum durchgeflhrt, so dass sich nachts im Jahresmittel kein relevanter Verkehr
ergibt.

FlOr den Gewerbebetrieb ist geman [22] werktags von bis zu 150 Pkw-Bewegungen und
10 Lkw-Bewegungen tagslber auszugehen, d. h. konservativ DTV = 160 Kfz/24 h (Kfz-
Anzahl Tag, 16h: Mt = 10 Kfz/h; Lkw-Anteil pi7 = 6,3 %).

Die ErschlieBung soll nach aktueller Planung [18] Uber die KreisstraBe K 125 ,Dingel-
ber StraBe* erfolgen. Auf dem innerorts verlaufenden, asphaltierten StraBenabschnitt
ergibt sich fir beide vorgenannten Nutzungen in Summe (DTV = 262 Kfz/24 h,

Mt = 16,4 Kfz/h; Lkw-Anteil p1t = 6,1 %) folgender Emissionspegel Lw,tag" :
Innerorts (50 km/h, Asphalt): tags Lwtag' = §6,2 dB(A) je m.
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Rasterlarmkarte: anlagenbezogener Verkehr im Tageszeitraum, Immissionshéhe EG

Wie der vorstehend dargestellten Rasterlarmkarte zu entnehmen ist, wird durch die ge-
nannte Frequentierung an den nachstgelegenen Wohngebauden der Immissionsgrenz-
wert (IGW) fir Wohngebiete (IGWr = 59 dB(A)) um mehr als 5 dB(A) unterschritten,
weshalb ausgeschlossen ist, dass o. g. drei Kriterien der Ziffer 7.4 der TA Larm [3]
gleichzeitig zutreffen kdnnen. Die Prifung von weitergehenden organisatorischen MaB3-
nahmen zum Verkehr auf éffentlichen Stra3en ist somit nicht erforderlich.
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6.4 Bau- und Betriebsbeschreibung

Im Rahmen der Bauleitplanung ist eine grundséatzliche Vertraglichkeit mit der vorhande-
nen Wohnnachbarschaft zu prufen.

In der Ausgangsplanung wird ein Planungsentwurf fir Feuerwehr und Gewerbebetrieb
[18] berlcksichtigt (vgl. Anhang 1.2).

Im Rahmen der Baugenehmigung sind andere Bauausfihrungen / Lage von Nutzungen
/ Nutzungszeiten etc. schalltechnisch neu zu bewerten.

Auf Basis der Angaben der Projektbeteiligten [21] / [22] sowie Erfahrungswerten von
vergleichbaren Standorten ergibt sich die nachfolgend zusammengefasste Bau- und
Betriebsbeschreibung.

Feuerwehr:

Es ist ein Feuerwehrgeratehaus mit einem eingeschossigen Sozial-/Verwaltungstrakt
und einer eingeschossigen Fahrzeughalle flr drei Einsatzfahrzeuge (1 x TLF 20/25,

1 x LF 10/6, 1 x SW 2000 Tr) geplant.

Zur Abgasbeseitigung in der Fahrzeughalle soll eine Absauganlage installiert werden.
Die Lage der Abgasabsauganlage ist nicht bekannt, im Rahmen der schalltechnischen
Berechnungen wird eine Position auf dem Dach der Fahrzeughalle angenommen. Der
Betrieb der Absauganlage findet i. d. R. ausschlie3lich bei Fahrzeugbewegungen statt.

Nach Angaben der Feuerwehr wurden in den vergangenen Jahren am bisherigen Feu-
erwehrstandort ca. 16 Alarmeinséatze im Jahr durchgefthrt, hiervon entfallen lediglich
3 — 4 Einséatze auf den Nachtzeitraum.

Die Zu- und Abfahrt der Einsatzfahrzeuge soll Gber die ,Dingelber StraBe” erfolgen.

Im Einsatzfall kann bei Feuerwehren aus Griinden der Verkehrssicherungspflicht auf
dem Feuerwehrgelande das Martinshorn der Einsatzfahrzeuge eingesetzt werden. Da
die KreisstraBe K 125 ,Dingelber StraBe” gut einsehbar und gering frequentiert ist, ist
geman Angaben der Feuerwehr der Einsatz des Martinshorns auf dem Feuerwehrge-
lande im Regelfall entbehrlich.

Bei der Rickfahrt mussen die Einsatzfahrzeuge rickwarts eingeparkt werden. Geman
Angaben der Feuerwehr werden hierbei akustische Ruckfahrwarneinrichtungen ge-
nutzt.

Die Alarmierung der Feuerwehrleute erfolgt im Regelfall Gber Meldeempfanger. Derzeit
ist nicht bekannt, ob am Feuerwehrgebaude ein zusatzliches festes Alarmhorn zur
Warnung der Bevélkerung und Alarmierung der Feuerwehr installiert wird.
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Nach den vorliegenden Planungen ist kein Waschplatz auBBerhalb/innerhalb der Fahr-
zeughalle vorgesehen. Wird kein Dampfstrahler eingesetzt, werden bei Bedarf die Ein-
satzfahrzeuge vor der Halle trocken gereinigt mit Staubsauger und Druckluft.

Es sollen 24 Pkw-Stellplatze fir die Feuerwehr errichtet werden. In der Ausgangspla-
nung [18] sind die Stellplatze im westlichen Grundstiicksbereich der Feuerwehr mit ei-
ner gepflasterten Oberflache vorgesehen. Die Zu- und Abfahrt der Pkw soll Gber die
~Ernst-Moritz-Arndt-StraBe” erfolgen.

Der Bereich 6stlich des Sozialgebaudes soll auch als Ubungsflache fiir die Jugendfeu-
erwehr (zwischen 18:00 — 19:30 Uhr) genutzt werden.

Bei Feuerwehren kénnen auBerhalb des Sozialgebaudes Nachbesprechungen von
Einsatzen und Ubungsdiensten stattfinden. Die Lage der Terrasse ist gemaR [18] im
dstlichen Grundstiickbereich vorgesehen.

Proben eines Musikzuges im Sozialgeb&ude sind nicht geplant.

Die regularen Betriebszeiten von Feuerwehrstandorten liegen i. d. R. im Tageszeitraum
(d. h. 6:00 — 22:00 Uhr). Durch Notfalleinsatze sowie ggf. Treffen / Nachbesprechungen
ist auch eine Nutzung im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) méglich.
Nach 22:00 Uhr ist mit einem geringen Pkw-Aufkommen zu rechnen.

Gewerbe:

Es soll ein Bautragergeschaft mit Ausstellung, Biro und Lager betrieben werden. Die
Betriebszeit ist mit 6:00 — 20:00 Uhr vorgesehen. In der Lagerhalle kénnen bis zu 4
Stunden am Tag Holzsagearbeiten durchgeflihrt werden. Der Freibereich angrenzend
zur Halle soll als AuBenlager und Verladebereich genutzt werden. Es werden 2
Gasstapler eingesetzt. Am Tag kénnen bis zu 5 Lkw zwecks Verladung und bis zu 150
Pkw-Bewegungen durch Mitarbeiter und Besucher stattfinden.

6.5 Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen liegen Schallleistungspegel fir alle immissionsrele-
vanten Schallquellen als rechnerische AusgangsgréBen zugrunde. Bei der Ermittlung
der Schallleistungspegel ist zwischen schallabstrahlenden AuBenbauteilen und AuBBen-
quellen zu unterscheiden.
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Berechnung der Schallleistung der schallabstrahlenden AuBenbauteile
Die Schallabstrahlung einer Gebaudehille wird durch die Abstrahlung einer oder meh-
rerer punktférmiger Ersatzschallquellen dargestellt.

Geman DIN EN 12354 — 4 wird die Berechnung des Schallleistungspegels punktférmi-
ger Ersatzschallquellen an einer Gebaudehlle unter Beriicksichtigung des Raumin-
nenpegels, der Diffusitat des Schallfeldes, des SchallddmmmalBes des Bauteils und der
geometrischen Bauteilgré3e durchgefiihrt.

Far ein Segment der Gebaudehlle errechnet sich der Schallleistungspegel der punkt-
féormigen Ersatzschallquelle nach der Beziehung:

S

LW Gebiudehiile :Lpin +Cd -R' +1010g —_—

, , SO
Hierbei sind

Lw,Gebaudehille Schallleistung des Segmentes der Gebaudehllle in dB(A)

Lp,in = Rauminnenpegel in Dezibel
R’ = Bau-Schalldamm-MaB fiir das Segment, in Dezibel
Cd = Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld an einem Segment.

Fir ein diffuses Feld und reflektierende Wande ist Ca = -6 dB
Unter abweichenden Bedingungen kénnen die Werte zwischen Cq = 0 bis -6 dB liegen.
Bei Industriehallen ist Gblicherweise von Cq = -5 dB auszugehen.

S = Geometrische GréBRe des abstrahlenden Bauteils in m2
So = Bezugsflache von 1 m?

Berechnung der Schallleistung der AuBenquellen
Die Schallleistungen der AuBenquellen werden Uber die Schalldruckpegel in definierten
Abstanden ermittelt.

2

L =L _+10lo 40T +K

w p r 0

0

Hierbei sind

Lw = Schallleistung in dB(A)

Lp = Schalldruckpegel in dB(A)

r = Entfernung Schallquelle - Messpunktin m

lo = Bezugsentfernung 1m

Ko = Raumwinkelmaf in dB. Bei halbkugelférmiger Schallausbreitung ist Ko = -3 dB

Ermittlung der Immissionspegel
Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
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Freien, Teil 2: Alilgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 [12] werden, ausgehend von
den ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissi-
onspegel Larr; jeder Quelle berechnet:

LAFT(D\N) :LW +Dc _Adiv _Aatm _Agr _Abar _Amisc

Hierbei sind

LaFT (ow) = A-bewerteter, aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)

Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung

Anmisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelédnde,

Bebauung)
Ermittlung der Beurteilungspegel
Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem (anteiligen) Im-

missionsrichtwert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L; ist ein MaB fur die durchschnittliche Gerauschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit (ungunstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm [3] mit einer Beurtei-
lungszeit von T; tag = 16 Stunden bzw. T: nacnt = 1 Stunde. Nach der TA Larm [3] wird
der Beurteilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeq;j, der meteorologischen Korrektur
Cmet, den Teilzeiten T; und den Zuschlagen Ky gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

Lr = IOIOg LZYD D]OO’H@LMM_CW'+KTJ+KIVJ+KR,J):| dB(A)

roJj=l

Hierbei bedeuten:
Tr = Beurteilungszeitraum

tags Tr =16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (unginstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)
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Tj = Teilzeit]
N = Zahl der gewéhlten Teilzeiten
LAeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tj
Cmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).
Kr, = Zuschlag fir Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA L&rm in der Teilzeit T;
Ki; = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T},
KR, = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;
Die rechnerische Prognose erfolgt anhand einer detaillierten Prognose der TA Larm [3]
mit Oktav-Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 [12]. Ausgehend von den
Schallleistungspegeln der maBgeblichen Nutzungen berechnet das Programm unter
Beachtung der aktuell glltigen Ausbreitungsrichtlinien den Beurteilungspegel an den
betrachteten Immissionsorten.

Die meteorologische Korrektur Cmet wird bei den Berechnungen entsprechend Pkt. 8,
Gleichungen 21 und 22 der DIN ISO 9613-2 [12] programmtechnisch bericksichtigt. Im
Sinne einer Abschatzung auf der sicheren Seite liegend wird pauschal Co = 0 dB ange-
setzt. Dies entspricht einer Mitwindsituation.

Die Bodend@mpfung Ay wird nach 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 [12] mit einem Bodenfak-
tor G = 0 (,harter Boden®) fir das Plangebiet sowie angrenzende Verkehrswege und

G = 0,5 (,gemischter Boden*) fur die Umgebung berucksichtigt.

Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit Kt werden unter Abschnitt 6.6 bei der Darstellung der
Emissionsansatze, gegebenenfalls gesondert beriicksichtigt, aufgefihrt.

Die Impulshaltigkeit (Ki) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen
durch den Taktmaximalpegel (Lwarteq) beriicksichtigt.

Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr) finden geman TA Larm [3], Pkt. 6 nur bei den in einem WA, WR und Kurge-
bieten liegenden Wohnhausern bzw. schutzbedurftigen Rdumen durch einen Zuschlag
von 6 dB(A) Berticksichtigung. Im vorliegenden Fall sind die Immissionsorte IO 1 — 10 3
als allgemeines Wohngebiet einzustufen, so dass hier ein Zuschlag vergeben wird.

Die TA Larm [3] sieht neben dem Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissions-
richtwerten auch maximal zulassige Gerauschspitzen vor. Die Berechnungen erfolgen
entsprechend der Ermittlung der Immissionspegel. Zur Berechnung der kurzzeitigen
Geréauschspitze werden die Quellen herangezogen, die sowohl die hdchsten anteiligen
Immissionspegel am Immissionsort sowie entsprechend ihrer Charakteristik Spitzen-
schallleistungspegel erzeugen kénnen. Hierbei wurden die Quellpunkte berlcksichtigt,
die den geringsten Abstand zu dem jeweiligen Immissionsort aufweisen.
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6.6 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Fir die Feuerwehr wird je Beurteilungszeitraum eine Variante Alarmeinsatz ohne Ein-
satz des Martinshorns auf dem Feuerwehrgeldnde und eine Variante Alarmeinsatz mit

Einsatz des Martinshorns auf dem Feuerwehrgelande berechnet. Zudem wird im

Nachtzeitraum eine Variante fir sonstige Nutzungen ohne Alarmeinsatz betrachtet.

Variante 1 - Tageszeitraum, Regelbetrieb inkl. Feuerwehreinsatz ohne Martinshorn:

* Zu- und Abfahrt von 3 Einsatzfahrzeugen, d. h. 6 Fahrbewegungen zwischen
6:00 bis 22:00 Uhr, Annahme konservativ alle Fahrbewegungen in Tageszeiten
erhéhter Empfindlichkeit;

» Betrieb der Abgasabsauganlage auf dem Dach der Fahrzeughalle tber 20 Mi-
nuten am Tag, Annahme konservativ ausschlie3lich in Tageszeiten erhohter
Empfindlichkeit;

+ 2 Stellplatzwechsel (d. h. 4 Pkw-Bewegungen) je Stellplatz auf den 24 Feuer-
wehrstellplatzen, d. h. insgesamt 96 Fahrbewegungen zwischen 6:00 bis 22:00
Uhr, Annahme konservativ 50 % Fahrbewegungen in Tageszeiten erhdhter
Empfindlichkeit;

« Kommandorufe tiber 1,5 h auf der Ubungsflache, Annahme ausschlieBlich au-
Berhalb Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit;

» Fahrzeugreinigung mit Staubsauger und Druckluft vor der Fahrzeughalle, au-
Berhalb Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit;

* Nutzung einer Terrasse 0Ostlich des Feuerwehrgebaudes mit Gesprachen / Kom-
munikation Uber 4 h am Tag, Annahme 50 % in Tageszeiten erhdhter Empfind-
lichkeit.

Variante 2 - Tageszeitraum, Regelbetrieb inkl. Feuerwehreinsatz mit Martinshorn
* Alle Nutzungen von Variante 1;
* 5 Sekunden Martinshorn je Einsatzfahrzeug, Annahme 3 Einsatzfahrzeuge in-
nerhalb Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit.

Variante 3 - maB3gebliche Nachtstunde, Feuerwehreinsatz ohne Martinshorn:
* Ankunft von 3 Einsatzfahrzeugen, d. h. 3 Fahrbewegungen;
» Zu- oder Abfahrt von 24 Pkw auf den Feuerwehrstellplatzen, d. h. 24 Fahrbewe-
gungen;
» Betrieb der Absauganlage tber 10 min;
* Nutzung der Terrasse Utber 1 h.
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Variante 4 - maBgebliche Nachtstunde, Feuerwehreinsatz mit Martinshorn:
* Alle Nutzungen von Variante 3;
» 5 Sekunden Martinshorn je Einsatzfahrzeug.

Variante 5 - maBgebliche Nachtstunde, sonstige Nutzungen ohne Feuerwehreinsatz:
» Zu- oder Abfahrt von 6 Pkw auf den Feuerwehrstellplatzen, d. h. 6 Fahrbewe-
gungen;
* Nutzung der Terrasse tber 1 h.

Fir den Gewerbebetrieb wird eine maBgebliche Nutzungsvariante fir den Tageszeit-
raum betrachtet.
Variante 6 - Tageszeitraum, Gewerbenutzung:
* Zu- und Abfahrt von 5 Lkw sowie 5 Lkw-Verladungen mittels Gabelstapler, hier-
von 1 Lkw in Tageszeiten erhéhter Empfindlichkeit;
* 150 Pkw-Bewegungen, hiervon 20 Pkw-Bewegungen in Tageszeiten erhdhter
Empfindlichkeit;
» Lagertatigkeiten auf dem AuBenlager Gber 4 Stunden am Tag, auBerhalb Ta-
geszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit;
» Holzsagearbeiten innerhalb der Lagerhalle tiber 4 Stunden am Tag, auBBerhalb
Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit.

Emissionsansatze

Der Emissionsansatz flr die Einsatzfahrzeuge / Lkw wird auf Basis von [13], [14] und
[15] ermittelt.

Der Fahrweg der Einsatzfahrzeuge / Lkw zwischen der 6ffentlichen Stral3e und der
Fahrzeughalle / Lagerhalle wird Uber Linienschallquellen berticksichtigt. Je Fahrzeug-
Bewegung wird ein mittlerer langenbezogener Schallleistungspegel

von Lwa,1n’ = 63 dB(A)/m
geman [13] angesetzt.

Far die Fahrbewegungen vor der Fahrzeughalle bei der Ankunft der Einsatzfahrzeuge
(Rangieren mit_Rickfahrwarner), im Modell durch eine Flachenschallquelle vor der
Fahrzeughalle reprasentiert, wird ein mittlerer Schallleistungspegel

von Lwat,1h = 80 dB(A)
je Fahrzeugbewegung angesetzt. Dieser ergibt sich aus den Teilvorgangen: Rangie-
ren/Einparken (Dauer 10 Sekunden, Lwar = 99 dB(A)), Druckluftoremse / Ruckfahrwar-
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ner (Dauer 10 Sekunden, Lwat = 104 dB(A). Bei Rickfahrwarnern gibt es einzeltonhal-
tige Ausflihrungen (alter Standard), bei denen ein Tonzuschlag zu vergeben ist und
Ausfuhrungen mit breitbandigem Rauschen (neuer Standard), bei denen i. d. R. kein
Tonzuschlag zu vergeben ist. Nachfolgend wird konservativ ein Tonzuschlag von

Kt = 6 dB vergeben.

Es wird eine Trockenreinigung der Einsatzfahrzeuge vor der Fahrzeughalle angenom-
men. Hierbei sind Fahrzeugeinzelereignisse zzgl. Nutzung eines Staubsaugers und
Druckluft zu bertcksichtigen. Fur die hiervon ausgehenden Gerduschemissionen (ver-
gleichbar auch mit kurzzeitigen Gerateprifungen), im Modell durch eine Linienschall-
quelle reprasentiert, wird auf Basis von Erfahrungswerten ein mittlerer Schallleistungs-
pegel von Lwat = 100 dB(A)
dber 1 h angesetzt.

Flr den Betrieb der Abgasabsauganlage auf dem Dach wird auf Basis vergleichbarer
Anlagen ein maximaler Schallleistungspegel von Lwa = 80 dB(A)
in Ansatz gebracht.

Der Emissionsansatz fir den Pkw-Fahrzeugverkehr auf den Stellplatzen wird auf Basis
von [15] Uber das ,zusammengefasste Verfahren* ermittelt.

Im Modell wird fir die Parkbewegungen auf den Stellplatzen inkl. Fahrgasse jeweils
eine Flachenschallquelle angeordnet.

Auf dem Feuerwehrparkplatz (24 Stellplatze) wird je Pkw-Bewegung ein stundenbezo-
gener Schallleistungspegel von Lwat,1h = 71 dB(A)

in Ansatz gebracht. Dieser ergibt sich aus dem Ausgangsschallleistungspegel von
Lwao= 63 dB(A) zzgl. der Zuschlage fir Impulshaltigkeit Ki = 4 dB, fur den Parksuch-
bzw. Durchgangsverkehr Kp = 3 dB (24 Stellplatze) und fiir die Fahrbahnoberflache
Ksvo = 1 dB (Pflaster).

Flr den Parkplatz des Gewerbebetriebes ist von einer vergleichbaren Anzahl von Pkw-
Stellplatzen auszugehen, so dass hier ebenfalls der o. g. Schallleistungspegel in An-
satz gebracht wird.

Der Pkw-Fahrweg zwischen der 6ffentlichen StraBe und den Parkplatzen wird Gber
Linienschallquellen berlcksichtigt. Je Pkw-Bewegung wird ein mittlerer langenbezoge-
ner Schallleistungspegel von Lwa,1n’ = 49 dB(A)/m
unter Annahme eines gepflasterten Fahrwegs angesetzt.
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Fur die Ubungsflache sind Kommandorufe zu beriicksichtigen. Die hiervon ausgehen-
den Gerauschemissionen, im Modell durch eine Flachenschallquelle reprasentiert, wird
auf Basis von [16] ein mittlerer Schallleistungspegel von Lwat = 100 dB(A)
dber 1,5 h angesetzt.

Fir die Nutzung der Terrasse sind insbesondere Gesprache als mafBgeblich anzuse-
hen. Da es sich um verhaltensbezogene Gerausche handelt, sind die zu erwartenden
Schallleistungspegel nur bedingt quantifizierbar. Nachfolgend wird grundsétzlich von
einer Ricksichtnahme auf die Wohnnachbarschaft ausgegangen.

Es wird im Modell eine Flachenschallquelle stdlich des Feuerwehrgebdudes angeord-
net, auf Basis von [16] wird ein stundenbezogener Schallleistungspegel

von Lwat,1h = 80 dB(A)
in Ansatz gebracht. Dabei wird von einer ,normalen Sprechlautstarke® fir etwa 10 Per-
sonen ausgegangen. Eine ,gehobene bis sehr laute Sprechlautstarke® i. S. von [16]
durch eine Vielzahl an Personen, wie es bspw. bei Feiern anzunehmen ist, ist im ge-
nannten Ansatz nicht enthalten.

Fir den Fall (Variante 2 und 4), dass das Martinshorn auf dem Feuerwehrgelénde ein-
gesetzt wird, wird auf Basis von Erfahrungswerten ein mittlerer Schallleistungspegel
von Lwa = 135 dB(A)
Uber 5 Sekunden je Einsatzfahrzeug tags/nachts in Ansatz gebracht.

Zuséatzlich wird ein Tonzuschlag von Kr = 6 dB beriicksichtigt.

Die Varianten 2 und 4 werden informativ dargestellt, da geman Angaben der Feuer-
wehr [21] der Einsatz des Martinshorns auf dem Feuerwehrgelande im Regelfall fir
nicht erforderlich gehalten wird.

Far Verladetétigkeiten auf der Gewerbeflache mittels Gabelstapler wird auf Basis von
[13], [14] sowie Erfahrungswerten je Lkw ein mittlerer Schallleistungspegel

von Lwat,1h = 100 dB(A)
angesetzt. Lkw-Einzelereignisse sind hierin enthalten.

FOr Nutzungen auf dem AuBenlager mittels Gabelstapler wird ebenfalls ein mittlerer
Schallleistungspegel von Lwat,1h = 100 dB(A)
angesetzt.

Far Holzsagearbeiten in der Lagerhalle wird auf Basis von [23] ein mittlerer Innenpegel
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von Lyin = 83 dB(A) in Ansatz gebracht. Die Abstrahlung wird Uber zwei gedffnet ange-
nommene Tore (je 16 m?) angenommen. Es werden Ton- und Impulszuschlage mit
Kt = 3 dB und K = 3 dB berticksichtigt.

Die Lage der genannten Schallquellen der Feuerwehr kann dem Anhang 2.1 /2.2 (Ta-
geszeitraum) und den Anhangen 2.3 - 2.5 (Nachtzeitraum) entnommen werden.

Fir die Fahrzeughalle und Sozialgebaude eine Héhe von 4 m angenommen.

Die Lage der Schallquellen des Gewerbebetriebes kann dem Anhang 2.6 enthommen
werden.

Emissionsansatze fiir kurzzeitige Gerauschspitzen

Im Bereich der Ubungsflache wird fiir kurzzeitige Gerauschspitzen (,sehr lautes
Schreien“ [16]) ein Maximalwert des Schallleistungspegels von Lwamax = 115 dB(A)
angesetzt.

Fir den Fahrweg / die Rangierflache der Einsatzfahrzeuge / Lkw wird ein Maximalwert
des Schallleistungspegels von Lwamax = 104 dB(A)
geman [15] fur die Druckluftbremse in Ansatz gebracht.

Im Bereich der Pkw-Stellplatze wird fir Tarenschlagen ein Maximalwert des Schallleis-
tungspegels von Lwa,max = 100 dB(A)
entsprechend [15] berlicksichtigt.

Bei Variante 2 und 4 wird fir das Martinshorn ein Maximalwert des Schallleistungspe-
gels von Lwamax = 135 dB(A)
angesetzt.

6.7 Beurteilungspegel

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm [3]
(vgl. Abschnitt 6.5) anhand der unter Abschnitt 6.6 aufgefliihrten Emissionsansétze. Die
sich nach energetischer Addition der Einzelimmissionen ergebenden Beurteilungspegel
L, durch die betrachteten Nutzungen sind in den nachfolgenden Tabellen aufgeflhrt.
Den Rasterlarmkarten in Anhang 2 kénnen die Schallimmissionen grafisch entnommen
werden.

Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind in Anhang 3 dargestellt.
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Tabelle 3 — Beurteilungspegel L; der Zusatzbelastung Tageszeitraum

Immissionsort IRW Feuerwehrnutzung inkl. Einsatz Gewerbe

ohne Martinshorn | mit Martinshorn
(Variante 1) (Variante 2) (Variante 6)
Lr LI’ Lr
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

101 48,4 63,0/ (52,8)* 54,9

102 55 47,6 61,2/ (51,4)" 53,8

103 50,2 70,5/ (59,1)* 51,8

104 60 50,8 66,6 / (60,9)" 49,5
In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
IRW Immissionsrichtwert nach TA Larm im Tageszeitraum
Lr Beurteilungspegel der Zusatzbelastung im Tageszeitraum
fett markiert  Uberschreitung des IRW
(52,8)* informativ, Beurteilungspegel ohne Ton- und Ruhezeitenzuschlag fir das Martinshorn

An den nachstgelegenen bestehenden Wohnh&usern wird im Einsatzfall der nach

TA Larm [3] zulassige Immissionsrichtwert im Tageszeitraum unterschritten, wenn auf

dem Feuerwehrgelande kein Martinshorn (Variante 1) eingesetzt wird.

Auch fir die geplante Gewerbenutzung (Variante 6) ist festzustellen, dass der Immissi-

onsrichtwert erreicht oder unterschritten wird. Hierbei wurde konservativ keine Abschir-
mung durch das geplante Feuerwehrgebaude sowie eine Schallabstrahlung tber geoff-

nete Hallentore angenommen.

Wird das Martinshorn der Einsatzfahrzeuge auf dem Feuerwehrgelédnde eingesetzt (Va-

riante 2), wird der Immissionsrichtwert an den nachstgelegenen bestehenden Wohn-

h&ausern im Tageszeitraum Uberschritten. Hierbei ist insbesondere der Einsatz des Mar-

tinshorns in Tageszeiten erhéhter Empfindlichkeit sowie dessen Tonzuschlag pegelbe-

stimmend. Informativ wird daher in der Ergebnistabelle auch ein Beurteilungspegel

ohne Ton- und Ruhezeitenzuschlag fir das Martinshorn angegeben, was dies verdeut-

licht.

Hinweise zur Beurteilung sind unter Abschnitt 7.2 und 7.3 aufgefthrt.
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Tabelle 4 — Beurteilungspegel L: der Zusatzbelastung Nachtzeitraum (nur Feuerwehr)

Immissionsort IRW Einsatz ohne Einsatz
ohne Martinshorn mit Martinshorn
(Variante 3) (Variante 4) (Variante 5)
Lr LI‘ Lr
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

101 50,3 68,9/ (63,1)" 441
102 40 49,7 67,2/ (61,4)* 43,4
103 51,2 76,5/ (70,6)* 33,6
104 45 52,1 78,5/ (72,5)" 36,2

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:

IRW Immissionsrichtwert nach TA Larm im Nachtzeitraum

Lr Beurteilungspegel der Zusatzbelastung im Nachtzeitraum

fett markiert  Uberschreitung des IRW

(63,1)* informativ, Beurteilungspegel ohne Tonzuschlag fir das Martinshorn

An den nachstgelegenen bestehenden Wohnhausern wird im Einsatzfall der nach
TA Larm [3] zul&ssige Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum um bis zu 11 dB(A) Uber-
schritten, wenn auf dem Feuerwehrgelande kein Martinshorn (Variante 3) eingesetzt

wird.
Im Nachtzeitraum sind die Gerausche der Einsatzfahrzeuge sowie des Parkplatzes
maf3geblich.

Wird das Martinshorn der Einsatzfahrzeuge auf dem Feuerwehrgeldnde eingesetzt,
wird der Immissionsrichtwert an allen umliegenden Immissionsorten deutlich tGberschrit-
ten.

Hinweise zur Beurteilung sind unter Abschnitt 7.2 und 7.3 aufgefthrt.

Bei einem Treffen / bei Nachbesprechungen mit Nutzung der Terrasse nach 22:00 Uhr
ist eine Rucksichtnahme auf die vorhandene Wohnnachbarschaft zu unterstellen. Die
im Bereich der nachstgelegenen bestehenden Wohnhauser rechnerisch prognostizier-
ten Beurteilungspegel fir dieses Nutzungsszenario Uberschreiten den nach TA Larm
[3] zulassigen Immissionsrichtwert im Nachtzeitraum, wenn nach 22:00 Uhr Pkw-Bewe-
gungen auf den westlichen Stellplatzen stattfinden.

MaBgeblich sind die Gerdausche der Parkplatznutzung.

Eine Nutzung des Parkplatzes nach 22:00 Uhr, die nicht im Zusammenhang mit Alar-
meinsatzen steht, fihrt zu Immissionskonflikten.
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6.8 Maximalpegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen

Die im Tages- und Nachtzeitraum resultierenden Maximalpegel der kurzzeitigen Ge-
rauschspitzen sind in der nachfolgenden Tabelle dargestellt.
Tabelle 5 - Maximalpegel Lmax der Zusatzbelastung Tageszeitraum

Immissionsort Lmax,zul Feuerwehrnutzung inkl. Einsatz Gewerbe

ohne Martinshorn | mit Martinshorn
(Variante 1) (Variante 2) (Variante 6)
Lmax Lmax Lmax
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

101 70 89 77

102 85 72 90 76

103 71 96 73

104 90 74 99 77
In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
Lmax, zul., zuldssiger Maximalpegel von Gerduschspitzen nach TA L&rm im Tageszeitraum
Lmax Maximalpegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen im Tageszeitraum
fett markiert  Uberschreitung des zuldssigen Maximalpegels fiir Gerduschspitzen
Tabelle 6 - Maximalpegel Lmax der Zusatzbelastung Nachtzeitraum

Immissionsort Lmax,zul Einsatz ohne Einsatz

ohne Martinshorn mit Martinshorn
(Variante 3) (Variante 4) (Variante 5)
Lmax Lmax Lmax
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

101 70 89 69

102 60 70 90 70

103 65 96 58

104 65 67 99 54
In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
Lmax, zul., zuldssiger Maximalpegel von Gerduschspitzen nach TA L&rm im Nachtzeitraum
Lmax Maximalpegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen im Nachtzeitraum
fett markiert  Uberschreitung des zuldssigen Maximalpegels fiir Gerduschspitzen
Die nach TA Larm [3] zuldssigen Maximalpegel fir kurzzeitige Gerauschspitzen werden
bei den nachstgelegenen Wohnhausern bei Einsatz des Martinshorns auf dem Feuer-
wehrgelande im Tageszeitraum wie auch im Nachtzeitraum Uberschritten.
Bei einem Feuerwehreinsatz ohne Einsatz des Martinshorns auf dem Feuerwehrge-
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lande werden die zulassigen Maximalpegel tags unterschritten und nachts Uberschrit-
ten.

Ohne Feuerwehreinsatz (Variante 5) werden die zulassigen Maximalpegel nachts Gber-
schritten, wenn die westlichen Pkw-Stellplatze genutzt werden.

Beurteilung / SchallschutzmaBnahmen Feuerwehr

Allgemeine Hinweise zu SchallschutzmaBnahmen

Nach 4.1 TA Larm [3] sind nicht genehmigungsbedurftige Anlagen so zu errichten und
zu betreiben, dass ,a) schddliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert
werden, die nach dem Stand der Larmminderung vermeidbar sind, und b) nach dem
Stand der Technik zur L&rmminderung unvermeidbare schédliche Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche auf ein Mindestmal3 beschrénkt werden.*

SchallschutzmaBnahmen sind in Ihrer Wirksamkeit zu prifen. Bei der Dimensionierung
ist eine gewisse VerhaltnismaBigkeit zu wahren. Die Prifung der Realisierbarkeit einer
SchallschutzmaBnahme bezieht auch nicht schalltechnische Aspekte ein. So wiirde
beispielsweise in vielen Féllen ein generelles Verbot des Einsatzes von Martinshérnern
eine erhebliche Gerduschminimierung, jedoch gleichzeitig auch eine mdgliche Gefahr-
dung von Passanten und des StraBenverkehrs bewirken.

Sind nachfolgende Nutzungen bei Feuerwehren immissionsrelevant, sollten hierzu
SchallschutzmaBnahmen unter vorgenannten MaBstében gepruft werden:

Einsatz eines Martinshorns auf dem Gelande sowie Ausfahrt mittels ,beschleunigter
Abfahrt“ & Prifung situationsbedingter Verzicht (bspw. wenn kein stetiger Verkehr
vorliegt) oder Einsatz einer Bedarfssignalanlage (,Ampel)

Einsatz von akustischen Rickwartsfahrwarnsignalen - Priifung einer Abschaltung
oder Einsatz von weniger stérenden Alternativsignalen (Geraduschminderung, andere
Frequenzen oder Licht)

Einsatz einer ortsfesten Sirene zur Alarmierung - Prifung eines Einsatzes von
personlichen Funkmeldern

Offener Waschplatz - Prifung der Errichtung einer (geschlossenen) Waschhalle
oder von Abschirmungen in Richtung maBgeblicher Wohnh&user, ggf. Verzicht der
Nutzung im Nachtzeitraum

Technischer Ubungsdienst > Priifung von zeitlichen Einschrankungen oder einer
Verlagerung (gréBerer Abstand zu schutzbedurftigen Nutzungen)

Durchfiihren von Feiern / Musikproben etc. - Vorgabe von geschlossenen
Fenstern, Verlagerung von Nutzungen in geschlossene Raume nach 22:00 Uhr
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Abgasabsauganlage - Prufung einer Pegelreduzierung durch gerauscharme
Ventilatoren oder Einbau von Schalldampfern

Die vorgenannten MaBnahmen sind beispielhaft. Neben organisatorischen MafBnah-
men kénnen auch aktive SchallschutzmaBnahmen in Form von Schallschutzwanden
und Wallen in Frage kommen.

7.2 Hinweise zur Beurteilung des Regelbetriebs ohne Einsatz des Martinshorns

Als Regelbetriebszeit einer Feuerwehr ist vorrangig der Tageszeitraum anzunehmen.

Im Tageszeitraum wird ohne Einsatz des Martinshorns (Variante 1) an den nachstgele-
genen bestehenden Wohnhausern der Immissionsrichtwert der TA Larm [3] fur allge-
meine Wohngebiete von tags IRWt = 55 dB(A) unterschritten (vgl. Tabelle 3).

Es werden bei den nachstgelegenen bestehenden Wohnhdusern die zulassigen Maxi-
malpegel fir kurzzeitige Gerauschspitzen tags (Variante 1) unterschritten (vgl. Tabelle
5).

Im Nachtzeitraum kénnen Pkw-Fahrbewegungen und eine Nutzung der Terrasse (Vari-
ante 5) stattfinden. Bei den nachstgelegenen bestehenden Wohnh&usern wurde hierfir
prognostiziert, dass der Immissionsrichtwert der TA Larm [3] fur allgemeine Wohnge-
biete von nachts IRWy = 40 dB(A) wie auch die zuldssigen Maximalpegel fur kurzzei-
tige Gerauschspitzen Uberschritten werden kénnen (vgl. Tabelle 4 und 6).

Als Alternative kann im Nachtzeitraum die Nutzung des 6ffentlichen Parkraums (Stra-
Benrand) in Frage kommen, was im Rahmen der Baugenehmigung zu prifen ist.

Im Baugenehmigungsverfahren kénnen, sofern erforderlich, weitergehende Regelun-
gen getroffen werden. Die Gerduschpegel der Abgasabsauganlage kénnen bspw. ein-
geschrankt werden und es kénnen Vorgaben zur Art der Ruckfahrwarner getroffen wer-
den.

Wird eine ortsfeste Sirene errichtet, ist deren Nutzung zur Alarmierung bei Feuerweh-
reinsdtzen ggf. zu untersagen. Eine Nutzung zur Warnung der Bevdlkerung (Katastro-
phenschutz) ist hingegen eigenstandig zu beurteilen.

7.3 Alarmeinsatz
Bei der Beurteilung von Notfalleinsétzen im Rahmen der Sonderfallprifung nach 3.2.2

TA Larm [3] sind ggf. die Ausnahmeregelungen von Abs. 7.1 TA Larm [3] zu beachten

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



> DEKRA

Bericht- Nr.: 244-86/A42687/551488206-B01 Seite 32 von 41

(vgl. Abschnitt 5.3 dieser Untersuchung).

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] dirfen Uberschritten werden, ,soweit es zur
Abwehr von Gefahren fir die 6éffentliche Sicherheit und Ordnung oder zur Abwehr eines
betrieblichen Notstandes erforderlich ist*.

Folgt man der in der TA Larm [3] vorgesehenen getrennten Beurteilung von Gerau-
schen auf ,Betriebsgeldanden® sowie Gerauschen auf éffentlichen Verkehrsflachen, so
ist der Einsatz von Martinshdérnern auf dem Gelédnde der Feuerwehr zu beurteilen. So-
bald sich die Fahrzeuge auf den 6ffentlichen Verkehrswegen befinden, ist weder eine
Beurteilung nach TA Larm [3] noch eine Beurteilung nach anderen Beurteilungsmaf3-
staben vorgesehen, auch wenn die Einsatzfahrzeuge dann naher an Wohnh&usern vor-
beifahren sollten. Der Einsatz der Martinshérner zwecks Gefahrenabwehr wird dem-
nach auf 6ffentlichen Verkehrswegen unabhéngig von der Gerauschpegelhbéhe grund-
satzlich als zumutbar angesehen.

Bei Einsatz der Martinshérner auf dem Feuerwehrgelande sind im Tages- und Nacht-
zeitraum Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm [3] zu erwarten.

Im vorliegenden Fall wird durch die Feuerwehr der Einsatz des Martinshorns auf dem
Feuerwehrgelande im Regelfall verzichtet.

Entsprechen die Fahrzeuge dem Stand der Technik und kommen Schallminderungs-
maBnahmen (organisatorisch, baulich) nicht in Frage, kann geprtft / abgewogen wer-
den, ob die fiir den nachtlichen Einsatzfall (ohne Martinshorn) ermittelte Uberschreitung
des Immissionsrichtwertes als zumutbar angesehen werden kann.

Zur Bemessung des Abwéagungsspielraums kénnen die Beurteilungskriterien fir sel-
tene Ereignisse in Frage kommen (vgl. bspw. VG Wirzburg, Urteil vom 27.03.2014, Az:
W 5 K 12.1029).

Der im Nachtzeitraum heranzuziehende Richtwert fir Beurteilungspegel durch seltene
Ereignisse liegt bei IRWseitereign. = 55 dB(A). Dieser Richtwert wird im Einsatzfall unter-
schritten, wenn kein Martinshorn eingesetzt wird.

Durch kurzzeitige Gerauschspitzen kann der bei seltenen Ereignissen geltende zulés-
sige Maximalpegel von nachts 65 dB(A) geringflgig tberschritten werden. MaBgeblich
sind hierbei die berticksichtigten typischen Gerauschpegel von Lkw-Druckluftbremsen,
Ruckfahrwarner sowie Pkw-Turenschlagen. Sofern erforderlich, kbnnen Gerauschmin-
derungen an den Einsatzfahrzeugen im Rahmen der Baugenehmigung geprift werden.
Hierbei ist die Einhaltung des Standes der L&rmminderungstechnik zu beachten.
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StraBenverkehrslarm im Plangebiet

In Gewerbegebieten sind Blironutzungen wie auch betriebsbezogenes Wohnen zulas-
sig, sofern dies nicht ausgeschlossen wird. Daher sind die im Plangebiet zu erwarten-
den Gerauschimmissionen durch den Verkehr auf angrenzenden StraBen zu ermitteln.

Berechnungsverfahren

Mit Anderung der 16. BImSchV [4] im November 2020 wurde die RLS-19 [5] als Be-
rechnungsvorschrift zur schalltechnischen Beurteilung des Neubaus sowie der wesent-
lichen Anderung von éffentlichen StraBen eingefiihrt.

Fir die Beurteilung von Verkehrslarm im Rahmen der Bauleitplanung wurde dies auch
in der aktualisierten Fassung der DIN 18005 [1] Gbernommen.

Die Ermittlung der durch den Verkehr auf 6ffentlichen StraBen hervorgerufenen Emissi-
onspegel erfolgt im Weiteren somit nach RLS-19 [5].

Ausgehend von den Emissionspegeln des Verkehrsweges berechnet die Schallausbrei-
tungssoftware den Beurteilungspegel fir den Tag- und Nachtzeitraum.

Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Es werden Berechnungen zum Verkehr auf der BundesstraBBe ,B 444“ durchgefihrt.
Bei der Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein
Prognosehorizont von mindestens 10 bis 15 Jahren zu berticksichtigen. 2

Die zuklinftig zu erwartenden Verkehrsmengen auf dem genannten Verkehrsweg wer-
den auf Basis der letzten bundesweiten Zahlung [24] mit DTV2p21 = 1.753 Kfz/24 h in
Ansatz gebracht.

Um eine mdgliche allgemeine Verkehrssteigerung im Prognosehorizont zu berticksichti-
gen, wird nachfolgend ein um 25 % héheres Verkehrsaufkommen?® angenommen.

Der durch das Plangebiet zusétzlich induzierte Verkehr kann hierin als enthalten ange-
nommen werden.

Es ergeben sich die in der nachfolgenden Tabelle aufgeflihrten Verkehrsmengen sowie

2 Vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89: Begriindung zur Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV [4]
sowie BVerwG 9 C 2.06 - Urteil vom 7. Mé&rz 2007

% Dies entspricht einer Pegelerh6hung von ca. AL = 1 dB.
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langenbezogenen Schallleistungspegel fir die maBgeblichen StraBenabschnitte. Die
Aufteilung der stiindlichen Verkehrsstarke Tag/Nacht sowie die einzelnen Lkw- und
Krad-Anteile werden auf Basis der detailliert vorliegenden Angaben [24] vorgenommen.

Tabelle 7 — langenbezogener Schallleistungspegel Lw‘ — StraBe (Prognose)

Tageszeitraum
StraBenabschnitt DTV Vzul Mrtag P1Tag P2Tag Krad LwTag
[Kfz/24h] | [km/h] | [Kfz/h] [%)] [%)] [%] | [dB(A)/m]
B 444 (innerorts) 2.192 50 126,3 3,3 9,1 3,1 76,8
B 444 (auBerorts) 2.192 100 126,3 3,3 9,1 3,1 83,0
Nachtzeitraum
StraBe DTV Vaul Mnacht P1Nacht P2Nacht Krad Lw'Nacht
[Kfz/24h] | [km/h] | [Kfz/h] [%)] [%)] [%] | [dB(A)/m]
B 444 (innerorts) 2.192 50 21,3 4,2 19,7 0,6 70,1
B 444 (auBerorts) 2.192 100 21,3 4,2 19,7 0,6 75,8

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Vzul zulassige Geschwindigkeit

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 2
Krad Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel

AuBerorts wird fur Pkw und Krad eine Geschwindigkeit von vekwikrad = 100 km/h und far
Lkw 1/ Lkw 2 eine Geschwindigkeit von viw = 80 km/h in Ansatz gebracht.

Flr die asphaltierte StraBe wird keine StraBendeckschichtkorrektur (Dsp = 0 dB) einge-
rechnet.

Im Umfeld befinden sich weder eine lichtzeichengeregelte Kreuzung noch ein Kreisver-
kehrsplatz, so dass die Knotenpunktkorrektur mit Kkt = 0 dB berlicksichtigt wird. Eine
Korrektur der Langsneigung wird nicht vergeben (Dwy = 0 dB).

Beurteilungspegel und Hinweise zur Beurteilung

Die Ermittlung der Beurteilungspegel L erfolgte nach den Bestimmungen der RLS-19
[5] auf Basis der unter Abschnitt 8.2 aufgefiihrten Eingangsdaten.

Die Berechnungen erfolgen unter den Annahmen, dass innerhalb und auBBerhalb des
Plangebietes ein schalltechnisch ebenes Gelédnde und freie Schallausbreitung (ohne
Gebé&ude) vorliegen.
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Die sich durch den betrachteten Verkehrsweg ergebenden Beurteilungspegel Lit/Lin
sind im Anhang 4 fir die Immissionshéhe von 6,3 m (1. OG) grafisch dargestellt.

Durch Verkehrslarm ergeben sich im Bereich der geplanten Baugrenzen im Plangebiet
auf Hohe des 1. OG folgende Beurteilungspegel* (vgl. Anhang 5.1/5.2):

- tags (6-22h) Lt <63 dB(A)

- nachts (22-6h) L < 56 dB(A).

Die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [2] fir Gewerbegebiete von tags
OWrce = 65 dB(A) und nachts OWnce = 55 dB(A) werden im Plangebiet tags unter-
schritten und nachts geringfligig Uberschritten.

Die Richtwerte fir Gewerbegebiete der Larmschutz-Richtlinien-StV [7] mit

RWr = 75 dB(A) im Tageszeitraum und RWn = 65 dB(A) im Nachtzeitraum werden tags
und nachts deutlich unterschritten. Diese Richtwerte sollten als der obere Abwéagungs-

bereich fir die Errichtung neuer Wohngebaude angesehen werden.

In Gewerbegebieten sind Wohnnutzungen untergeordnet, so dass eine erhdhte Pflicht

zum Selbstschutz angenommen werden kann.

Sofern im Rahmen der Abwéagung aktive SchallschutzmaBnahmen geprift werden sol-
len, kbnnen nach Abstimmung hierzu zusatzliche Berechnungen erfolgen.

Zum Schutz der Wohn- und Blrordume sind passive SchallschutzmaBnahmen (vgl. Ab-
schnitt 9) an den Gebauden vorzusehen. Hierzu sollten im Bebauungsplan Festsetzun-
gen in Form von maBgeblichen AuBenldarmpegeln getroffen werden.

4+ Gemal RLS-19 [5] ist der Gesamtbeurteilungspegel auf volle dB(A) aufzurunden.
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9 Passive SchallschutzmaBnahmen

In der DIN 4109-1 [9] werden Mindestanforderungen an den baulichen Schallschutz
von schutzbedirftigen Raumen definiert. Zuséatzlich kénnen fensterunabhéngige Luf-
tungseinrichtungen erforderlich sein.

9.1 Grundlagen der DIN 4109

Die auf Basis des RdErl. D. MU v. 01.04.2022 [8] in Niedersachsen derzeit bauord-
nungsrechtlich eingefihrte Fassung der DIN 4109-1 [9] wurde im Januar 2018 heraus-
gegeben.

Mafgeblicher AuBenlarmpegel (,La"):

Geman der DIN 4109-1 [9] wird nachfolgend der ,maBgebliche AuBenldarmpegel* auf
Basis von DIN 4109-2 (Fassung 01/2018) [10] rechnerisch ermittelt.

Dabei sind alle relevant einwirkenden Larmarten zu bertcksichtigen. Es ist der Beurtei-
lungszeitraum (Tag oder Nacht) maBgeblich, der die héheren Anforderungen ergibt.
Bei Verkehrslarm ist der Tageszeitraum maBgeblich, wenn der (berechnete) Beurtei-
lungspegel tags mindestens 10 dB Uber dem Beurteilungspegel nachts liegt. Sofern die
Beurteilungspegel des Nachtzeitraums maBgeblich sind, ist ein Zuschlag von 10 dB zu
addieren. Ziel ist hierbei der Schutz des Nachtschlafes.

Bei Gewerbelarm ist im Regelfall der im Tageszeitraum fir die jeweilige Gebietskatego-
rie geltende Immissionsrichtwert der TA Larm [3] zugrunde zu legen. Liegen Erkennt-
nisse von Richtwertlberschreitungen vor, ist dies zu berilcksichtigen.

Zur Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels sind die einwirkenden Larmarten
(hier: Verkehrslarm und Gewerbeldrm) energetisch zu addieren. AnschlieBend ist der
summierte Pegel um 3 dB zu erhéhen.

Larmpegelbereiche:
In der Fassung der DIN 4109-1 (01/2018) [9] wird der ,mafBgebliche AuBenlarmpegel*
nicht mehr in 5 dB Abstufungen je Larmpegelbereich angegeben. Die zeichnerische

Festsetzung einzelner dB-Schritte in Bebauungsplénen erscheint jedoch in vielen Fal-
len nicht umsetzbar. Da die Festsetzungsmethodik in Form von Larmpegelbereichen
(5 dB-Schritte) in der Bauleitplanung bewéhrt und juristisch nicht beanstandet ist, ist
eine weitere Anwendung dieser Methodik aus fachlicher Sicht méglich.

In der folgenden Tabelle wird die Zuordnung zwischen Larmpegelbereich / maBgebli-
cher AuBenlarmpegel dargestellt.
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Tabelle 8 — Zuordnung Larmpegelbereiche / maBgeblicher AuBenlarmpegel nach [9]

Larmpegel- maBgeblicher AuBenldarmpegel L.
bereich [in dB]
I bis 55
Il 56 bis 60
11 61 bis 65
A% 66 bis 70
\Y 71 bis 75
\ 76 bis 80
Wl > 80*
* FOr maBgebliche AuBenlarmpegel La > 80 dB bzw. wenn das gesamte
bewertete Bau-Schallddmm-Maf R’wges > 50 dB betrégt, sind die Anfor-
derungen aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen. In Nieder-
sachsen ist dies geman [8] von der Bauaufsichtsbehérde festzulegen.

Sofern ausschlieBlich Larmpegelbereiche vorliegen, ist jeweils der héchste maBgebli-
che AuBBenlarmpegel eines Larmpegelbereiches heranzuziehen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R'w ges der Au-

Benbauteile von schutzbedirftigen Raumen ergibt sich in Abhangigkeit von der Raum-

art nach folgender Formel: R'w,ges = La - Kraumart

Dabei ist

KRraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB fir Birordume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten sind

R’w,ges = 35 dB flr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w.ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biiroraume und Ahnliches.

Ermittlung der erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen

Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ nach DIN 4109-2 [10] werden die
bei freier Schallausbreitung berechneten Gerdauschimmissionen des Verkehrslarms
herangezogen.

Fir Burordume bzw. schutzbedirftige Rdume, die nachts nicht zum Schlafen genutzt
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werden kénnen, ist im Regelfall der Tageszeitraum maBgeblich. Fir Schlafraume kén-
nen sich ggf. héhere Anforderungen ergeben, wenn der Nachtzeitraum zugrunde gelegt

wird.

Mit Anhang 5.1 sind die auf Basis des Tageszeitraums ermittelten ,maBgeblichen Au-
Benlarmpegel” dargestellt.

Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ werden die berechneten Gerau-
schimmissionen des Verkehrslarms (Basis Tageszeitraum) herangezogen. Zur Berlck-
sichtigung einer mdglichen gewerblichen Nutzung im Plangebiet / im Umfeld wird auf
den Beurteilungspegel des Verkehrslarms der Immissionsrichtwert der TA Larm [3] fur
ein Gewerbegebiet (GE) von IRWr ce = 65 dB(A) energetisch addiert. AbschlieBend
wird der Summenpegel um 3 dB erhdéht.

Mit Anhang 5.2 sind die auf Basis des Nachtzeitraums ermittelten ,mafBgeblichen Au-
Benlarmpegel” dargestellt.

Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ werden die berechneten Gerau-
schimmissionen des Verkehrslarms (Basis Nachtzeitraum) herangezogen und um

10 dB erhéht. Zur Berlcksichtigung einer méglichen gewerblichen Nutzung im Plange-
biet / im Umfeld wird auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms der Immissions-
richtwert der TA Larm [3] fir ein Gewerbegebiet (GE) von IRWnce = 50 dB(A) energe-
tisch addiert. AbschlieBend wird der Summenpegel um 3 dB erhéht.

Hinweis zu Liftungseinrichtungen:
Nach DIN 18005 Beiblatt 1 [2] ist bei Beurteilungspegeln Gber L > 45 dB(A) selbst bei
nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr méglich.

In der VDI 2719 [11] werden bei AuBengerauschpegeln von nachts mehr als

L~ > 50 dB(A) fensterunabhangige Liftungseinrichtungen als notwendig erachtet.
Zur Gewabhrleistung eines ungestérten Schlafes bei gleichzeitiger Raumbellftung ist
daher zu empfehlen, dass bei Uberschreitung der vorgenannten Pegel zusétzliche, zur
dauernden Liftung vorgesehene Einrichtungen (bspw. Spezialfensterkonstruktionen,
schallddmpfende Liftungseinrichtungen oder eine zentrale Liftungsanlage) installiert
werden, die in Schlafrdumen und Kinderzimmern einen ausreichenden Luftwechsel
auch bei geschlossenen Fenstern gewéhrleisten, ohne dass die geforderte Luftschall-
dammung der AuBenbauteile (bspw. durch Einfachfenster in Kippstellung) vermindert
wird. Im Rahmen der Abwégung ist zu prifen, ob diese Empfehlung in die textlichen
Festsetzungen Gbernommen und damit verpflichtend vorgegeben wird.
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9.3 Vorschlag fiir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan

Sofern im Rahmen der Abwéagung entschieden wird, passive SchallschutzmaBnahmen
festzusetzen, schlagen wir nachfolgende Formulierungen vor.

Textliche Festsetzungen — passiver Schallschutz:

Das Plangebiet ist durch Verkehrsléarm teilweise vorbelastet. Bei Neubau oder Sanie-
rung von schutzbedurftigen Raumen sind folgende Vorgaben zu beachten:

1 Die zeichnerisch festgesetzten mafBgeblichen AuBenlarmpegel La sind geman
DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® (Fassung 01/2018) fiir Gebaudeseiten
und Dachflachen von schutzbedurftigen Rdumen zur Auslegung der Anforde-
rungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’wges zugrunde zu
legen.

2. Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’y ges
der AuBBenbauteile von schutzbeddrftigen Rdumen ergeben sich aus den maB-
geblichen AuBenlarmpegeln L. unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen
Raumarten entsprechend Gleichung (6) der DIN 4109-1 (Fassung 01/2018) wie
folgt:

R'wges = La - Kraumart

Dabei ist:

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumat = 35 dB  fiir Brordume und Ahnliches;

La der maBgebliche AuBenlarmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R'w.ges = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Blrordume
und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w ges sind in
Abhéngigkeit vom Verhéaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Auf3en-
flache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2
(Fassung 01/2018), Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung
(33) zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Antragsverfahrens nach DIN 4109-2 (,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rech-
nerische Nachweise zur Erflllung der Anforderungen®, Januar 2018, Bezugs-
quelle Beuth Verlag GmbH, Berlin) nachzuweisen.

3. Von den Festsetzungen der vorhergehenden Punkte kann abgewichen werden,
wenn im Rahmen eines Einzelnachweises prifbar nachgewiesen wird, dass
(bspw. durch Eigenabschirmung der Baukérper) ein geringerer mafBgeblicher
AuBenlarmpegel (geman DIN 4109-1, Fassung 01/2018) vorliegt.

Grundlage der Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung der DEKRA Auto-
mobil GmbH, vom 18.10.2023, Az: 551488206-B02.

Allgemeine Hinweise:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm teilweise vorbelastet, so dass passive Schall-
schutzmaBnahmen geman DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® (Stand 01/2018) er-
forderlich sind. Alle Teile der DIN 4109 ,Schallschutz im Stadtebau® sind beim Beuth
Verlag / Berlin erschienen und kénnen von diesem bezogen werden. Auch kénnen die
relevanten Teile dieser Norm im Planungsamt eingesehen werden.®

Zur Schaffung ruhiger Schlafverhéltnisse ist in vorliegender Situation zu empfehlen, zur
Bellftung von Schlafrdumen und Kinderzimmern schalldampfende Liftungssysteme
oder Spezialfensterkonstruktionen zu installieren, die auch bei geschlossenen Fenstern
fir den notwendigen Luftwechsel in den genannten Rdumen sorgen.

5 Es sollten hierzu die aktuellen Teile (insbesondere Teil 1 und 2) der Norm durch die Gemeindeverwal-
tung erworben und zur Einsichthahme vorgehalten werden.
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10 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage /
den genannten Standort im beschriebenen Zustand. Eine Ubertragung auf andere An-
lagen / Standorte ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 18.10.2023

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Fachlich Verantwortlicher Projektleiter
Dipl.-Ing. (FH) Jirgen Hermann Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser
Berichtsprufer

Dipl.-Ing. (FH) llja Richter

Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne Unterschrift gliltig.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Quelle L'w Lw |loder S| KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) Cmet(LrN) dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Immissionsort IO 1 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,4 dB(A) LrN 50,3 dB(A) LT,max 69,5dB(A) LN,max 69,5 dB(A)
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0 22,90 -38,2 2,7 0,0 -0,2 0,6 35,9 0,0 0,0 7.8 13,8 4,0 47,7 49,7
Pkw-Zufahrt Std 49,0 56,1 5,1 0,0 0 9,52 -30,6 2,2 0,0 -0,1 0,1 27,7 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 36,4 38,5
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 49,15 -448 29| -139 -0,3 0,0 23,9 0,0 0,0 -7,3 4,8 6,0 28,6 34,7
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 5,1 0,0 0 20,30 -37,1 2,3 0,0 -0,2 0,2 21,3 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 30,1 32,1
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0 40,26 -43,1 2,8 -1,4 -0,6 0,0 37,7 0,0 0,0 -16,8 -7,8 6,0 26,9 29,9
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0 49,04 -448 29| -10,7 -0,1 0,0 23,5 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 20,5 23,5
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0 53,52 -45,6 29| -10,2 -0,2 0,0 23,3 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 20,3 23,3
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0 57,69 -46,2 2,9 -9,8 -0,2 0,0 23,0 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 20,0 23,0
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0 50,96 -45,1 29| -21,0 -0,2 0,9 17,5 0,0 0,0 -6,0 0,0 4,0 15,4 17,5
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 | 100,0 15,2 0,0 0 48,51 -44.7 2,9 -11,4 -0,1 0,0 46,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 34,6
Ubungsflache 74,71 100,0 [ 340,0 0,0 0 56,26 -46,0 29| -179 -0,2 0,3 39,2 0,0 0,0 -10,3 0,0 28,9
Immissionsort IO 1 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 48,4 dB(A) LrN 50,2 dB(A) LT,max 69,0 dB(A) LN,max 69,0 dB(A)
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0 23,50 -38,4 2,7 0,0 -0,2 0,6 35,7 0,0 0,0 7.8 13,8 4,0 47,5 49,5
Pkw-Zufahrt Std 49,0 56,1 5,1 0,0 0 10,61 -31,5 2,2 0,0 -0,1 0,1 26,8 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 35,5 37,6
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 49,30 -44,8 29 -11.2 -0,3 0,0 26,6 0,0 0,0 -7,3 4,8 6,0 31,3 37,3
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 5,1 0,0 0 20,81 -37,4 2,4 0,0 -0,2 0,2 21,2 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 29,9 31,9
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0 40,20 -43,1 2,8 -0,3 -0,5 0,0 38,9 0,0 0,0 -16,8 -7,8 6,0 28,1 31,2
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0 49,23 -448 2,9 -7,5 -0,2 0,0 26,7 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 23,6 26,7
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0 53,69 -45,6 2,9 -6,9 -0,2 0,0 26,5 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 23,4 26,5
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0 57,84 -46,2 2,9 -6,6 -0,3 0,0 26,1 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 23,1 26,1
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0 51,10 -45,2 29| -16,3 -0,2 0,0 21,3 0,0 0,0 -6,0 0,0 4,0 19,2 21,3
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 | 100,0 15,2 0,0 0 48,70 -44.7 2,9 -9,9 -0,2 0,0 48,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 36,1
Ubungsflache 74,7 100,0 | 340,0 0,0 0 56,39 -46,0 29| -12,7 -0,2 0,0 441 0,0 0,0 -10,3 0,0 33,8
Immissionsort 02 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,6 dB(A) LrN 49,7 dB(A) LT,max 72,3 dB(A) LN,max 70,1 dB(A)
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0 24,60 -38,8 2,8 0,0 -0,2 0,6 35,3 0,0 0,0 7.8 13,8 4,0 471 491
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 68,25 -47,7 2,9 -8,6 -0,5 0,0 26,1 0,0 0,0 -7,3 4,8 6,0 30,9 36,9
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 5,1 0,0 0 12,80] -33,1 2,3 0,0 -0,1 0,0 25,1 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 33,9 35,9
Pkw-Zufahrt Std 49,0 56,1 5,1 0,0 0 28,56 -40,1 2,7 0,0 -0,2 0,4 18,8 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 27,5 29,6
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0 70,33 -47,9 2,9 -3,4 -0,4 0,0 27,4 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 24,4 27,4
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0 57,70 -46,2 2,8 -1,8 -0,9 0,0 33,9 0,0 0,0 -16,8 -7,8 6,0 23,1 26,2
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0 73,51 -48,3 2,9 -5,4 -0,4 0,0 25,0 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 22,0 25,0
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Anhang 3.1

SoundPLAN 8.2




B-Plan 9 in Sohlde-Nettlingen
Mittlere Ausbreitung Leq - Varianten 1 /3

B> DEKRA

Quelle L'w Lw ([loderS| KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) Cmet(LrN) dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) LT LrN
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0 76,46 -48,7 29| -121 -0,2 0,0 18,2 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 15,2 18,2
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0 52,70 -45.4 29| -20,8 -0,2 0,0 16,5 0,0 0,0 -6,0 0,0 4,0 14,5 16,5
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 | 100,0 15,2 0,0 0 67,29 -47.6 29 -14,6 -0,2 0,0 40,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 28,5
Ubungsflache 74,7 100,0 | 340,0 0,0 0 62,19 -46,9 3,0l -15,0 -0,2 0,0 40,9 0,0 0,0 -10,3 0,0 30,6
Immissionsort 02 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 47,6 dB(A) LrN 49,5dB(A) LT,max 72,2 dB(A) LN,max 69,5 dB(A)
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0 25,19 -39,0 2,8 0,0 -0,2 0,6 35,1 0,0 0,0 7.8 13,8 4,0 46,9 48,9
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 68,38 -47,7 2,9 -8,2 -0,5 0,0 26,5 0,0 0,0 -7,3 4,8 6,0 31,2 37,3
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 5,1 0,0 0 13,60 -33,7 2,3 0,0 -0,1 0,0 24,6 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 33,3 35,4
Pkw-Zufahrt Std 49,0 56,1 5,1 0,0 0 28,92 -40,2 2,7 0,0 -0,2 0,4 18,7 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 27,5 29,5
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0 70,46 -48,0 2,9 -3,1 -0,4 0,0 27,8 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 24,7 27,8
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0 57,66 -46,2 2,9 -0,6 -0,7 0,0 35,4 0,0 0,0 -16,8 -7,8 6,0 24,5 27,6
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0 73,64 -483 2,9 -5,0 -0,4 0,0 25,5 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 22,4 25,5
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0 52,83 -45,5 3,0l -16,2 -0,2 0,0 21,1 0,0 0,0 -6,0 0,0 4,0 19,1 21,1
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0 76,58 -48,7 2,9 -9,3 -0,3 0,0 21,0 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 17,9 21,0
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 | 100,0 15,2 0,0 0 67,43 -47.6 2,9 -13,0 -0,2 0,0 422 0,0 0,0 -12,0 0,0 30,2
Ubungsflache 74,7 100,0 | 340,0 0,0 0 62,31 -46,9 3,0 -114 -0,2 0,0 44,5 0,0 0,0 -10,3 0,0 34,2
Immissionsort I03 SW EG RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,1 dB(A) LrN 51,1 dB(A) LT,max71,2dB(A) LN,max 65,3 dB(A)
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 47,05 -444 2,9 0,0 -0,4 1,6 39,6 0,0 0,0 -7,3 4,8 6,0 44,4 50,4
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0 67,15 -47,5 2,8 -1,1 -0,5 0,3 25,0 0,0 0,0 7.8 13,8 4,0 36,8 38,8
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0 39,13 -42,8 2,6 0,0 -0,3 0,7 36,5 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 33,5 36,5
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0 44,29 -43,9 2,7 0,0 -0,3 0,9 35,7 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 32,7 35,7
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0 49,45 -449 2,8 0,0 -0,3 1,2 35,1 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 32,0 35,1
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0 49,97 -45,0 2,7 -1,5 -0,8 0,0 35,5 0,0 0,0 -16,8 -7,8 6,0 24,6 27,7
Pkw-Zufahrt Std 49,0 56,1 5,1 0,0 0 55,563 -45,9 2,6 0,0 -0,4 1,0 13,4 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 22,1 24,2
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 5,1 0,0 0 73,24 -483 2,6 0,0 -0,6 0,1 9,9 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 18,6 20,7
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0 80,56 -49,1 29| -19,2 -0,3 0,8 15,2 0,0 0,0 -6,0 0,0 4,0 13,1 15,2
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 | 100,0 15,2 0,0 0 48,08 -44.6 2,8 0,0 -0,3 2,0 59,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 47,9
Ubungsflache 74,7 100,0 | 340,0 0,0 0 74,11 -48,4 2,9 -9,1 -0,3 0,0 45,2 0,0 0,0 -10,3 0,0 34,9
Immissionsort IO 3 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 50,2dB(A) LrN51,2dB(A) LT,max71,2dB(A) LN,max 65,2 dB(A)
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 47,25 -445 2,9 0,0 -0,4 1,6 39,6 0,0 0,0 -7,3 4,8 6,0 44,3 50,4
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0 67,32 -47,6 2,8 -0,9 -0,5 0,5 25,4 0,0 0,0 7.8 13,8 4,0 37,2 39,2
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0 39,37 -42,9 2,6 0,0 -0,3 0,7 36,5 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 33,5 36,5
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Anhang 3.2

SoundPLAN 8.2




B-Plan 9 in Sohlde-Nettlingen
Mittlere Ausbreitung Leq - Varianten 1 /3

B> DEKRA

Quelle L'w Lw ([loderS| KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) Cmet(LrN) dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) LT LrN
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0 44,50 -44,0 2,7 0,0 -0,3 0,9 35,7 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 32,6 35,7
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0 49,64 -449 2,8 0,0 -0,3 1,2 35,1 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 32,0 35,1
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0 49,92 -45,0 2,8 -0,5 -0,6 0,0 36,7 0,0 0,0 -16,8 -7,8 6,0 25,9 28,9
Pkw-Zufahrt Std 49,0 56,1 5,1 0,0 0 55,72 -45,9 2,6 0,0 -0,4 1,0 13,4 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 22,2 24,2
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 5,1 0,0 0 73,38 -48,3 2,6 0,0 -0,5 0,3 10,2 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 18,9 21,0
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0 80,65 -49,1 29| -146 -0,3 0,9 19,8 0,0 0,0 -6,0 0,0 4,0 17,8 19,8
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 | 100,0 15,2 0,0 0 48,27 -44.7 29 0,0 -0,3 2,0 59,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 47,9
Ubungsflache 74,7 100,0 | 340,0 0,0 0 74,22 -48,4 2,9 -7,9 -0,3 0,1 46,5 0,0 0,0 -10,3 0,0 36,2
Immissionsort IO 4 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 50,8 dB(A) LrN 52,1 dB(A) LT,max 73,6 dB(A) LN,max 67,3 dB(A)
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 41,67 -434 2,6 0,0 -0,4 1,8 40,7 0,0 0,0 -7,3 4,8 0,0 39,4 51,5
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0 32,26 -41,2 2,1 0,0 -0,2 11 38,0 0,0 0,0 -9,0 0,0 0,0 29,0 38,0
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0 34,35 -41,7 2,1 0,0 -0,2 11 37,5 0,0 0,0 -9,0 0,0 0,0 28,5 37,5
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0 37,74 -425 2,1 0,0 -0,2 1,2 36,9 0,0 0,0 -9,0 0,0 0,0 27,8 36,9
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0 76,46 -48,7 2,9 0,0 -0,4 2,0 35,8 0,0 0,0 -6,0 0,0 0,0 29,8 35,8
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0 84,71 -49,6 2,8 -6,8 -0,4 0,0 171 0,0 0,0 7.8 13,8 0,0 24,8 30,9
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0 52,59 -45.4 2,5 -0,8 -0,7 0,0 35,6 0,0 0,0 -16,8 -7,8 0,0 18,7 27,8
Pkw-Zufahrt Std 49,0 56,1 5,1 0,0 0 81,77 -49,2 2,8 -6,4 -0,2 0,0 3,0 0,0 0,0 4,8 10,8 0,0 7.8 13,8
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 5,1 0,0 0 97,12 -50,7 2,8 -5,2 -0,3 0,0 2,7 0,0 0,0 4,8 10,8 0,0 75 13,5
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 | 100,0 15,2 0,0 0 43,08 -43,7 2,6 0,0 -0,3 2,0 60,7 0,0 0,0 -12,0 0,0 48,7
Ubungsflache 74,7 100,0 [ 340,0 0,0 0 60,98 -46,7 2,7 0,0 -0,3 0,1 55,8 0,0 0,0 -10,3 0,0 45,5
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Anhang 3.3

SoundPLAN 8.2




B-Plan 9 in Sohlde-Nettlingen
Mittlere Ausbreitung Leq - Varianten 2 / 4

B> DEKRA

Quelle L'w Lw |loder S| KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) Cmet(LrN) dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) | dB(A) | mm? dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Immissionsort IO 1 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 58,3 dB(A) LrN 64,1 dB(A) LT,max 84,2dB(A) LN,max 84,2 dB(A)
Martinshorn Fahrweg 1 121,7| 135,0 21,3 6,0 0 49,01 -44.8 2,8 -10,7 -0,4 0,0 82,0 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 53,3 59,4
Martinshorn Fahrweg 2 121,7| 135,0 21,3 6,0 0| 53,49| -456 29| -10,2 -0,4 0,0 81,7 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 53,1 59,1
Martinshorn Fahrweg 3 121,7| 135,0 21,3 6,0 0| 5766 -462 2,9 9,8 -0,5 0,0 81,4 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 52,8 58,9
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0 22,90 -38,2 2,7 0,0 -0,2 0,6 35,9 0,0 0,0 7,8 13,8 4,0 47,7 49,7
Pkw-Zufahrt Stud 49,0 56,1 51 0,0 0 9,52| -30,6 2,2 0,0 -0,1 0,1 27,7 0,0 0,0 4.8 10,8 4,0 36,4 38,5
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 49,15 -44.8 2,9 -13,9 -0,3 0,0 23,9 0,0 0,0 -7,3 4.8 6,0 28,6 34,7
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 5,1 0,0 0 20,30 -37,1 2,3 0,0 -0,2 0,2 21,3 0,0 0,0 4.8 10,8 4,0 30,1 32,1
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0| 40,26 -43,1 2,8 -1,4 -0,6 0,0 37,7 0,0 0,0 -16,8 -7,8 6,0 26,9 29,9
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0 49,04 -44.8 2,9 -10,7 -0,1 0,0 23,5 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 20,5 23,5
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0| 5352 -456 29| -10,2 -0,2 0,0 23,3 0,0 0,0 9,0 0,0 6,0 20,3 23,3
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0| 57,69 -462 2,9 9,8 -0,2 0,0 23,0 0,0 0,0 9,0 0,0 6,0 20,0 23,0
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0 50,96 -45,1 2,9 -21,0 -0,2 0,9 17,5 0,0 0,0 -6,0 0,0 4,0 15,4 17,5
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 | 100,0 15,2 0,0 0 48,51 -44.7 2,9 -11,4 -0,1 0,0 46,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 34,6
Ubungsflache 74,7 100,0| 340,0 0,0 0 56,26 -46,0 2,9 -17,9 -0,2 0,3 39,2 0,0 0,0 -10,3 0,0 28,9
Immissionsort IO 1 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 63,0 dB(A) LrN 68,9 dB(A) LT,max 89,1 dB(A) LN,max 89,1 dB(A)
Martinshorn Fahrweg 1 121,7| 135,0 21,3 6,0 0| 49,08 -448 2,8 -5,0 -0,6 0,0 87,5 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 58,9 64,9
Martinshorn Fahrweg 2 121,7| 135,0 21,3 6,0 0| 5355 -456 2,9 -5,4 -0,6 0,0 86,3 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 57,6 63,7
Martinshorn Fahrweg 3 121,7| 135,0 21,3 6,0 0 57,72 -46,2 2,9 -4,9 -0,6 0,0 86,1 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 57,5 63,5
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0| 2350 -384 2,7 0,0 -0,2 0,6 35,7 0,0 0,0 78 13,8 4,0 47,5 49,5
Pkw-Zufahrt Std 49,0 56,1 5,1 0,0 0 10,61 -31,5 2,2 0,0 -0,1 0,1 26,8 0,0 0,0 4.8 10,8 4,0 35,5 37,6
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 49,30 -44.8 2,9 -11,2 -0,3 0,0 26,6 0,0 0,0 -7,3 4.8 6,0 31,3 37,3
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 51 0,0 0| 2081 -374 2,4 0,0 -0,2 0,2 21,2 0,0 0,0 4.8 10,8 4,0 29,9 31,9
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0 40,20 -43,1 2,8 -0,3 -0,5 0,0 38,9 0,0 0,0 -16,8 -7,8 6,0 28,1 31,2
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0| 49,23 -448 2,9 7,5 -0,2 0,0 26,7 0,0 0,0 9,0 0,0 6,0 23,6 26,7
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0| 5369 -456 2,9 -6,9 -0,2 0,0 26,5 0,0 0,0 9,0 0,0 6,0 23,4 26,5
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0 57,84 -46,2 2,9 -6,6 -0,3 0,0 26,1 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 23,1 26,1
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0| 51,10 -452 29| -163 -0,2 0,0 21,3 0,0 0,0 -6,0 0,0 4,0 19,2 21,3
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 | 100,0 15,2 0,0 0 48,70 -44.7 29 9,9 -0,2 0,0 48,2 0,0 0,0 -12,0 0,0 36,1
Ubungsflache 74,7 100,0| 340,0 0,0 0 56,39 -46,0 2,9 -12,7 -0,2 0,0 441 0,0 0,0 -10,3 0,0 33,8
Immissionsort 02 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 59,9 dB(A) LrN 65,7 dB(A) LT,max 89,6 dB(A) LN,max 89,6 dB(A)
Martinshorn Fahrweg 1 [ 121,7] 1350 213] 60] o] 7030 -479] 29] -35] 07 00| 857] 0,0 | 0,0 ] -40,6 -28,6 6,0 57,1 63,2
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Anhang 3.4

SoundPLAN 8.2




B-Plan 9 in Sohlde-Nettlingen
Mittlere Ausbreitung Leq - Varianten 2 / 4

B> DEKRA

Quelle L'w Lw ([loderS| KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) Cmet(LrN) dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) LT LrN
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Martinshorn Fahrweg 2 121,7| 135,0 21,3 6,0 0 73,49 -483 2,9 -5,3 -0,8 0,0 83,5 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 54,9 60,9
Martinshorn Fahrweg 3 121,7 | 135,0 21,3 6,0 0 76,44 -48,7 29| -10,5 -0,6 0,0 78,1 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 49,5 55,5
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0 24,60 -38,8 2,8 0,0 -0,2 0,6 35,3 0,0 0,0 7.8 13,8 4,0 471 491
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 68,25 -47,7 2,9 -8,6 -0,5 0,0 26,1 0,0 0,0 -7,3 4,8 6,0 30,9 36,9
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 5,1 0,0 0 12,80] -33,1 2,3 0,0 -0,1 0,0 25,1 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 33,9 35,9
Pkw-Zufahrt Std 49,0 56,1 5,1 0,0 0 28,56 -40,1 2,7 0,0 -0,2 0,4 18,8 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 27,5 29,6
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0 70,33 -47,9 2,9 -3,4 -0,4 0,0 27,4 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 24,4 27,4
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0 57,70 -46,2 2,8 -1,8 -0,9 0,0 33,9 0,0 0,0 -16,8 -7,8 6,0 23,1 26,2
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0 73,51 -48,3 2,9 -5,4 -0,4 0,0 25,0 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 22,0 25,0
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0 76,46 -48,7 29| -121 -0,2 0,0 18,2 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 15,2 18,2
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0 52,70 -454 29| -208 -0,2 0,0 16,5 0,0 0,0 -6,0 0,0 4,0 14,5 16,5
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 | 100,0 15,2 0,0 0 67,29 -47,6 29 -14,6 -0,2 0,0 40,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 28,5
Ubungsflache 74,7 100,0 | 340,0 0,0 0 62,19 -46,9 3,0l -15,0 -0,2 0,0 40,9 0,0 0,0 -10,3 0,0 30,6
Immissionsort IO 2 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 61,2dB(A) LrN67,2dB(A) LT,max89,5dB(A) LN,max 89,5 dB(A)
Martinshorn Fahrweg 1 121,7| 135,0 21,3 6,0 0 70,35 -47,9 2,9 -2,7 -0,8 0,0 86,5 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 57,9 63,9
Martinshorn Fahrweg 2 121,7 135,0 21,3 6,0 0 73,54 -48,3 2,9 -3,9 -0,8 0,0 84,9 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 56,2 62,3
Martinshorn Fahrweg 3 121,7| 135,0 21,3 6,0 0 76,48 -48,7 2,9 -6,0 -0,8 0,0 82,4 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 53,8 59,8
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0 25,19 -39,0 2,8 0,0 -0,2 0,6 35,1 0,0 0,0 7.8 13,8 4,0 46,9 48,9
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 68,38 -47,7 2,9 -8,2 -0,5 0,0 26,5 0,0 0,0 -7,3 4,8 6,0 31,2 37,3
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 5,1 0,0 0 13,60 -33,7 2,3 0,0 -0,1 0,0 24,6 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 33,3 35,4
Pkw-Zufahrt Std 49,0 56,1 5,1 0,0 0 28,92 -40,2 2,7 0,0 -0,2 0,4 18,7 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 27,5 29,5
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0 70,46 -48,0 2,9 -3,1 -0,4 0,0 27,8 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 24,7 27,8
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0 57,66 -46,2 2,9 -0,6 -0,7 0,0 35,4 0,0 0,0 -16,8 -7,8 6,0 24,5 27,6
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0 73,64 -483 2,9 -5,0 -0,4 0,0 25,5 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 22,4 25,5
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0 52,83 -45,5 3,0 -16,2 -0,2 0,0 211 0,0 0,0 -6,0 0,0 4,0 19,1 211
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0 76,58 -48,7 2,9 -9,3 -0,3 0,0 21,0 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 17,9 21,0
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 | 100,0 15,2 0,0 0 67,43 -47,6 29 -13,0 -0,2 0,0 422 0,0 0,0 -12,0 0,0 30,2
Ubungsflache 74,71 100,0 [ 340,0 0,0 0 62,31 -46,9 3,0 -114 -0,2 0,0 44,5 0,0 0,0 -10,3 0,0 34,2
Immissionsort (O3 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 70,5dB(A) LrN 76,5dB(A) LT,max 96,1 dB(A) LN,max 96,1 dB(A)
Martinshorn Fahrweg 1 121,7 135,0 21,3 6,0 0 39,09 -42,8 2,6 0,0 -0,5 0,8 95,1 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 66,5 72,6
Martinshorn Fahrweg 2 121,7| 135,0 21,3 6,0 0 44,26 -43,9 2,6 0,0 -0,5 1,0 94,1 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 65,5 71,6
Martinshorn Fahrweg 3 121,7 135,0 21,3 6,0 0 49,42 -449 2,6 0,0 -0,6 1,4 93,6 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 65,0 71,0
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Anhang 3.5

SoundPLAN 8.2




B-Plan 9 in Sohlde-Nettlingen
Mittlere Ausbreitung Leq - Varianten 2 / 4

B> DEKRA

Quelle L'w Lw ([loderS| KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) Cmet(LrN) dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) LT LrN
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 47,05 -444 2,9 0,0 -0,4 1,6 39,6 0,0 0,0 -7,3 4,8 6,0 44,4 50,4
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0 67,15 -47,5 2,8 -1,1 -0,5 0,3 25,0 0,0 0,0 7.8 13,8 4,0 36,8 38,8
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0 39,13 -42,8 2,6 0,0 -0,3 0,7 36,5 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 33,5 36,5
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0 44,29 -43,9 2,7 0,0 -0,3 0,9 35,7 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 32,7 35,7
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0 49,45 -449 2,8 0,0 -0,3 1,2 35,1 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 32,0 35,1
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0 49,97 -45,0 2,7 -1,5 -0,8 0,0 35,5 0,0 0,0 -16,8 -7,8 6,0 24,6 27,7
Pkw-Zufahrt Std 49,0 56,1 5,1 0,0 0 55,563 -45,9 2,6 0,0 -0,4 1,0 13,4 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 22,1 24,2
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 5,1 0,0 0 73,24 -483 2,6 0,0 -0,6 0,1 9,9 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 18,6 20,7
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0 80,56 -49,1 29| -19,2 -0,3 0,8 15,2 0,0 0,0 -6,0 0,0 4,0 13,1 15,2
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 | 100,0 15,2 0,0 0 48,08 -44.6 2,8 0,0 -0,3 2,0 59,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 47,9
Ubungsflache 74,71 100,0 [ 340,0 0,0 0 74,11 -48,4 2,9 -9,1 -0,3 0,0 45,2 0,0 0,0 -10,3 0,0 34,9
Immissionsort IO3 SW 1.0G RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 70,4 dB(A) LrN 76,4 dB(A) LT,max 96,0 dB(A) LN,max 96,0 dB(A)
Martinshorn Fahrweg 1 121,7 | 135,0 21,3 6,0 0 39,18 -429 2,6 0,0 -0,5 0,6 94,9 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 66,3 72,3
Martinshorn Fahrweg 2 121,7| 135,0 21,3 6,0 0 44,33 -43,9 2,6 0,0 -0,5 0,9 94,1 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 65,5 71,5
Martinshorn Fahrweg 3 121,7| 135,0 21,3 6,0 0 49,49 -449 2,6 0,0 -0,6 1,4 93,6 0,0 0,0 -40,6 -28,6 6,0 65,0 71,0
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 47,25 -445 2,9 0,0 -0,4 1,6 39,6 0,0 0,0 -7,3 4,8 6,0 44,3 50,4
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0 67,32 -47,6 2,8 -0,9 -0,5 0,5 25,4 0,0 0,0 7.8 13,8 4,0 37,2 39,2
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0 39,37 -42,9 2,6 0,0 -0,3 0,7 36,5 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 33,5 36,5
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0 44,50 -44,0 2,7 0,0 -0,3 0,9 35,7 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 32,6 35,7
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0 49,64 -449 2,8 0,0 -0,3 1,2 35,1 0,0 0,0 -9,0 0,0 6,0 32,0 35,1
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0 49,92 -45,0 2,8 -0,5 -0,6 0,0 36,7 0,0 0,0 -16,8 -7,8 6,0 25,9 28,9
Pkw-Zufahrt Std 49,0 56,1 5,1 0,0 0 55,72 -45,9 2,6 0,0 -0,4 1,0 13,4 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 22,2 24,2
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 5,1 0,0 0 73,38 -48,3 2,6 0,0 -0,5 0,3 10,2 0,0 0,0 4,8 10,8 4,0 18,9 21,0
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0 80,65 -49,1 29| -146 -0,3 0,9 19,8 0,0 0,0 -6,0 0,0 4,0 17,8 19,8
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 | 100,0 15,2 0,0 0 48,27 -44.7 2,9 0,0 -0,3 2,0 59,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 47,9
Ubungsflache 74,7 100,0 | 340,0 0,0 0 74,22 -484 2,9 -7,9 -0,3 0,1 46,5 0,0 0,0 -10,3 0,0 36,2
Immissionsort IO 4 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 66,6 dB(A) LrN 78,5dB(A) LT,max 98,7 dB(A) LN,max 98,7 dB(A)
Martinshorn Fahrweg 3 121,7| 135,0 21,3 6,0 0 32,21 -41,.2 2,3 0,0 -0,4 11 96,8 0,0 0,0 -40,6 -28,6 0,0 62,2 74,3
Martinshorn Fahrweg 2 121,7| 135,0 21,3 6,0 0 34,30 -41,7 2,3 0,0 -0,4 11 96,3 0,0 0,0 -40,6 -28,6 0,0 61,7 73,7
Martinshorn Fahrweg 1 121,7 135,0 21,3 6,0 0 37,69 -42,5 2,3 0,0 -0,4 1,3 95,6 0,0 0,0 -40,6 -28,6 0,0 61,0 73,0
Einsatzfahrzeuge Rangieren 57,9 80,0 | 160,8 6,0 0 41,67 -434 2,6 0,0 -0,4 1,8 40,7 0,0 0,0 -7,3 4,8 0,0 39,4 51,5
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 3 63,0 76,3 21,3 0,0 0 32,26 -41,2 2,1 0,0 -0,2 11 38,0 0,0 0,0 -9,0 0,0 0,0 29,0 38,0
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Anhang 3.6

SoundPLAN 8.2




B-Plan 9 in Sohlde-Nettlingen
Mittlere Ausbreitung Leq - Varianten 2 / 4

B> DEKRA

Quelle L'w Lw ([loderS| KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) Cmet(LrN) dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) LT LrN
dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)

Einsatzfahrzeuge Fahrweg 2 63,0 76,3 21,3 0,0 0 34,35 -41,7 2,1 0,0 -0,2 11 37,5 0,0 0,0 -9,0 0,0 0,0 28,5 37,5
Einsatzfahrzeuge Fahrweg 1 63,0 76,3 21,3 0,0 0 37,74 -425 2,1 0,0 -0,2 1,2 36,9 0,0 0,0 -9,0 0,0 0,0 27,8 36,9
Terrasse 64,7 80,0 33,8 0,0 0 76,46 -48,7 2,9 0,0 -0,4 2,0 35,8 0,0 0,0 -6,0 0,0 0,0 29,8 35,8
Parkplatz 43,1 71,0 612,0 0,0 0 84,71 -49,6 2,8 -6,8 -0,4 0,0 1741 0,0 0,0 7.8 13,8 0,0 24,8 30,9
Abgasabsauganlage 80,0 80,0 0,0 0 52,59 -45.4 2,5 -0,8 -0,7 0,0 35,6 0,0 0,0 -16,8 -7,8 0,0 18,7 27,8
Pkw-Zufahrt Std 49,0 56,1 5,1 0,0 0 81,77 -49,2 2,8 -6,4 -0,2 0,0 3,0 0,0 0,0 4,8 10,8 0,0 7.8 13,8
Pkw-Zufahrt Nord 49,0 56,1 5,1 0,0 0 97,12 -50,7 2,8 -5,2 -0,3 0,0 2,7 0,0 0,0 4,8 10,8 0,0 75 13,5
Einsatzfahrzeuge Trockenreinigung 88,2 100,0 15,2 0,0 0 43,08 -43,7 2,6 0,0 -0,3 2,0 60,7 0,0 0,0 -12,0 0,0 48,7
Ubungsflache 74,71 100,0 [ 340,0 0,0 0 60,98 -46,7 2,7 0,0 -0,3 0,1 55,8 0,0 0,0 -10,3 0,0 45,5
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Anhang 3.7

SoundPLAN 8.2




B-Plan 9 in Sohlde-Nettlingen
Mittlere Ausbreitung Leq - Variante 5

B> DEKRA

Quelle Zeit L'w Lw ([loderS| KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet Lr
bereich

dB(A) | dB(A) | m,m2 dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort IO 1 SW EG RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 44,1 dB(A) LN,max 69,0 dB(A)
Parkplatz LrN 43,1 71,0 612,0 0,0 0 22,90 -38,2 2,7 0,0 -0,2 0,6 35,9 7,8 0,0 43,7
Pkw-Zufahrt Nord LrN 49,0 56,1 5,1 0,0 0| 2030 -37,1 2,3 0,0 -0,2 0,2 21,3 4,8 0,0 26,1
Pkw-Zufahrt Std LrN 49,0 56,1 5,1 0,0 0 9,52| -30,6 2,2 0,0 -0,1 0,1 27,7 4,8 0,0 32,5
Terrasse LrN 64,7 80,0 33,8 0,0 0 50,96 -45,1 29| -21,0 -0,2 0,9 17,5 0,0 0,0 17,5
Immissionsort IO 1 SW 1.0G RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 43,9 dB(A) LN,max 68,5 dB(A)
Parkplatz LrN 43,1 71,0 612,0 0,0 0| 2350 -384 2,7 0,0 -0,2 0,6 35,7 7,8 0,0 43,5
Pkw-Zufahrt Nord LrN 49,0 56,1 5,1 0,0 0 20,81 -37,4 2,4 0,0 -0,2 0,2 21,2 4,8 0,0 25,9
Pkw-Zufahrt Std LrN 49,0 56,1 5,1 0,0 0 10,61 -31,5 2,2 0,0 -0,1 0,1 26,8 4,8 0,0 31,5
Terrasse LrN 64,7 80,0 33,8 0,0 0 51,10 -45,2 29| -163 -0,2 0,0 21,3 0,0 0,0 21,3
Immissionsort 02 SW EG RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 43,4 dB(A) LN,max 69,6 dB(A)
Parkplatz LrN 43,1 71,0 612,0 0,0 0 24,60 -38,8 2,8 0,0 -0,2 0,6 35,3 7,8 0,0 43,1
Pkw-Zufahrt Nord LrN 49,0 56,1 5,1 0,0 0 12,80 -33,1 2,3 0,0 -0,1 0,0 25,1 4,8 0,0 29,9
Pkw-Zufahrt Std LrN 49,0 56,1 5,1 0,0 0 28,56 -40,1 2,7 0,0 -0,2 0,4 18,8 4,8 0,0 23,6
Terrasse LrN 64,7 80,0 33,8 0,0 0 52,70 -454 29| -208 -0,2 0,0 16,5 0,0 0,0 16,5
Immissionsort IO 2 SW 1.0G RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 43,2 dB(A) LN,max 69,0 dB(A)
Parkplatz LrN 43,1 71,0 612,0 0,0 0 25,19 -39,0 2,8 0,0 -0,2 0,6 35,1 7,8 0,0 42,9
Pkw-Zufahrt Nord LrN 49,0 56,1 5,1 0,0 0 13,60 -33,7 2,3 0,0 -0,1 0,0 24,6 4,8 0,0 29,4
Pkw-Zufahrt Std LrN 49,0 56,1 5,1 0,0 0| 28,92 -40,2 2,7 0,0 -0,2 0,4 18,7 4,8 0,0 23,5
Terrasse LrN 64,7 80,0 33,8 0,0 0 52,83 -45,5 3,0l -16,2 -0,2 0,0 21,1 0,0 0,0 21,1
Immissionsort (03 SW EG RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 33,1 dB(A) LN,max 58,1 dB(A)
Parkplatz LrN 43,1 71,0 612,0 0,0 0 67,15 -47,5 2,8 -1,1 -0,5 0,3 25,0 7,8 0,0 32,8
Pkw-Zufahrt Nord LrN 49,0 56,1 5,1 0,0 0 73,24 -483 2,6 0,0 -0,6 0,1 9,9 4,8 0,0 14,7
Pkw-Zufahrt Std LrN 49,0 56,1 5,1 0,0 0 55,53 -45,9 2,6 0,0 -0,4 1,0 13,4 4,8 0,0 18,2
Terrasse LrN 64,7 80,0 33,8 0,0 0 80,56 -49,1 29| -19,2 -0,3 0,8 15,2 0,0 0,0 15,2
Immissionsort (03 SW 1.0G RW,N 40 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 33,6 dB(A) LN,max 58,1 dB(A)
Parkplatz LrN 43,1 71,0 612,0 0,0 0 67,32 -47,6 2,8 -0,9 -0,5 0,5 25,4 7,8 0,0 33,2
Pkw-Zufahrt Nord LrN 49,0 56,1 5,1 0,0 0 73,38 -48,3 2,6 0,0 -0,5 0,3 10,2 4,8 0,0 14,9
Pkw-Zufahrt Std LrN 49,0 56,1 5,1 0,0 0 55,72 -45,9 2,6 0,0 -0,4 1,0 13,4 4,8 0,0 18,2
Terrasse LrN 64,7 80,0 33,8 0,0 0 80,65 -49,1 29| -146 -0,3 0,9 19,8 0,0 0,0 19,8

Immissionsort 10 4

SW EG RW,N 45dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrN 36,2dB(A) LN,max 54,0 dB(A)
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Anhang 3.8

SoundPLAN 8.2




B-Plan 9 in Sohlde-Nettlingen
Mittlere Ausbreitung Leq - Variante 5

B> DEKRA

Quelle Zeit L'w Lw |loderS| KT Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls dLw Cmet Lr
bereich
dB(A) [ dB(A) | mm? dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
Parkplatz LrN 43,1 71,0 612,0 0,0 0| 84,71 -49,6 2,8 -6,8 -0,4 0,0 17,1 7,8 0,0 24,8
Pkw-Zufahrt Nord LN 49,0 56,1 51 0,0 0| 97,12 -50,7 2,8 -5,2 -0,3 0,0 2,7 4,8 0,0 7,5
Pkw-Zufahrt Std LrN 49,0 56,1 5,1 0,0 0| 81,77 -49:2 2,8 -6,4 -0,2 0,0 3,0 4,8 0,0 78
Terrasse LN 64,7 80,0 33,8 0,0 0| 7646| -487 2,9 0,0 -0,4 2,0 35,8 0,0 0,0 35,8
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Anhang 3.9

SoundPLAN 8.2




B-Plan 9 in Sohlde-Nettlingen
Mittlere Ausbreitung Leq - Variante 6

B> DEKRA

Quelle Li R'w L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar [ Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) dLw(LrT) ZR(LrT) LT
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Immissionsort IO 1 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 54,9 dB(A) LT,max 77,2 dB(A)
Lagerhalle-Tor West 83,0 0,0 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3| 84,84 -496 2,9 0,0 -1,6 0,0 49,8 0,0 -6,0 0,0 49,8
Verladung 69,0 | 100,0 [ 1253,0 0,0 0,0 0| 91,24 -502 3,0 -0,5 -0,6 0,8 52,6 0,0 -5,1 2,0 49,6
Lagerhalle-Tor Sud 83,0 0,0 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3| 102,30 -51,2 3,0 0,0 -1,9 0,0 47,9 0,0 -6,0 0,0 47,9
Lagertatigkeiten etc. 69,0 | 100,0 [ 1253,0 0,0 0,0 0| 91,24 -50,2 3,0 -0,5 -0,6 0,8 52,6 0,0 -6,0 0,0 46,6
Lkw-Fahrweg 63,0 87,0 252,6 0,0 0,0 0f 79,82 -49,0 3,0 0,0 -0,5 0,8 41,3 0,0 -5,1 2,0 38,2
Lagerhalle-Fassade 01 83,0 250| 57,5 81,1 | 224,2 3,0 3,0 3| 101,14 -51,1 2,9 0,0 -1,4 0,0 34,5 0,0 -6,0 0,0 34,4
Pkw-Parkplatz 42,4 71,0 7257 0,0 0,0 0| 9397 -505 3,0 -1,7 -0,6 0,2 21,4 0,0 9,7 1,5 32,5
Pkw-Fahrweg 49,0 65,3 42,6 0,0 0,0 0| 7053 -48,0 2,9 -0,1 -0,5 0,8 20,5 0,0 9,7 1,5 31,7
Lagerhalle-Fassade 04 83,0 250| 57,5 76,3 74,7 3,0 3,0 3| 84,87 -496 2,9 0,0 -1,3 0,0 31,3 0,0 -6,0 0,0 31,3
Lagerhalle-Dach 01 83,0 250 575 85,4 | 6054 3,0 3,0 0| 102,73 -51,2 2,9 -5,0 -1,3 0,0 30,7 0,0 -6,0 0,0 30,7
Lagerhalle-Fassade 03 83,0 250| 575 81,4 241,0 3,0 3,0 3| 104,24 -514 3,0 -12,6 -0,4 0,0 23,0 0,0 -6,0 0,0 22,9
Lagerhalle-Fassade 02 83,0 250| 575 77,1 90,5 3,0 3,0 3| 12419 -52,9 3,0 -182 -0,6 0,0 11,5 0,0 -6,0 0,0 11,5
Immissionsort IO 1 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 54,8 dB(A) LT,max 76,3 dB(A)
Lagerhalle-Tor West 83,0 0,0| 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3| 8491 -49,6 2,9 0,0 -1,6 0,0 49,8 0,0 -6,0 0,0 49,8
Verladung 69,0 | 100,0 [ 1253,0 0,0 0,0 0| 91,36 -50,2 3,0 -0,4 -0,6 0,7 52,5 0,0 -5,1 2,0 49,5
Lagerhalle-Tor Sud 83,0 0,0| 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3| 102,36 -51,2 3,0 0,0 -1,9 0,0 48,0 0,0 -6,0 0,0 47,9
Lagertatigkeiten etc. 69,0 | 100,0 [ 1253,0 0,0 0,0 0| 91,36 -502 3,0 -0,4 -0,6 0,7 52,5 0,0 -6,0 0,0 46,5
Lkw-Fahrweg 63,0 87,0 252,6 0,0 0,0 0| 79,95 -49,0 3,0 0,0 -0,5 0,8 41,2 0,0 -5,1 2,0 38,2
Lagerhalle-Fassade 01 83,0 250| 575 81,1 2242 3,0 3,0 3| 101,17 -51,1 3,0 0,0 -1,4 0,0 34,5 0,0 -6,0 0,0 34,5
Pkw-Parkplatz 42,4 71,0 7257 0,0 0,0 0| 94,09 -505 3,0 -1,6 -0,6 0,1 21,4 0,0 9,7 1,5 32,6
Pkw-Fahrweg 49,0 65,3 42,6 0,0 0,0 0| 70,68 -48,0 2,9 0,0 -0,5 0,8 20,5 0,0 9,7 1,5 31,7
Lagerhalle-Fassade 04 83,0 250| 575 76,3 74,7 3,0 3,0 3| 8491 -49,6 2,9 0,0 -1,3 0,0 31,4 0,0 -6,0 0,0 31,3
Lagerhalle-Dach 01 83,0 250| 57,5 85,4 | 6054 3,0 3,0 0| 102,68 -51,2 2,9 -4,7 -1,4 0,0 30,9 0,0 -6,0 0,0 30,9
Lagerhalle-Fassade 03 83,0 250| 575 81,4 241,0 3,0 3,0 3| 104,27 -51,4 3,0 -125 -0,4 0,0 23,0 0,0 -6,0 0,0 23,0
Lagerhalle-Fassade 02 83,0 25,0 57,5 77,1 90,5 3,0 3,0 3| 124,22 -52,9 3,00 -18,0 -0,6 0,0 11,7 0,0 -6,0 0,0 11,6
Immissionsort I02 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LT 53,8 dB(A) LT,max 76,3 dB(A)
Lagerhalle-Tor West 83,0 0,0 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3| 84,39 -495 3,0 0,0 -1,6 0,0 49,9 0,0 -6,0 0,0 49,9
Verladung 69,0 | 100,0 [ 1253,0 0,0 0,0 0| 9319 -504 3,0 -0,9 -0,6 11 52,3 0,0 -5,1 2,0 49,3
Lagertatigkeiten etc. 69,0 | 100,0 [ 1253,0 0,0 0,0 0| 9319 -504 3,0 -0,9 -0,6 1,1 52,3 0,0 -6,0 0,0 46,3
Lkw-Fahrweg 63,0 87,0 252,6 0,0 0,0 0| 8642 -49,7 3,0 -0,2 -0,5 1,0 40,5 0,0 -5,1 2,0 37,5
Lagerhalle-Tor Sud 83,0 0,0 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3| 10429 -51,4 3,0 -133 -0,9 0,0 35,5 0,0 -6,0 0,0 35,4
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B-Plan 9 in Sohlde-Nettlingen
Mittlere Ausbreitung Leq - Variante 6

B> DEKRA

Quelle Li R'w L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) dLw(LrT) ZR(LrT) LT
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m?2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Pkw-Parkplatz 42,4 71,0 7257 0,0 0,0 0| 103,57 -51,3 3,1 -2,6 -0,6 1,0 20,6 0,0 9,7 1,5 31,8
Lagerhalle-Fassade 04 83,0 25,0 57,5 76,3 74,7 3,0 3,0 3 84,54 -49,5 2,9 0,0 -1,3 0,0 31,4 0,0 -6,0 0,0 31,4
Lagerhalle-Fassade 03 83,0 25,0 575 81,4 241,0 3,0 3,0 3| 102,12 -51,2 3,0 -4,1 -1,4 0,0 30,7 0,0 -6,0 0,0 30,7
Lagerhalle-Dach 01 83,0 25,0 57,5 85,4 | 6054 3,0 3,0 0] 102,64 -51,2 2,9 -5,1 -1,3 0,0 30,7 0,0 -6,0 0,0 30,7
Pkw-Fahrweg 49,0 65,3 42,6 0,0 0,0 0 83,15 -49.4 2,9 0,0 -0,6 0,8 19,1 0,0 9,7 1,5 30,2
Lagerhalle-Fassade 01 83,0 25,0 575 81,1 224,2 3,0 3,0 3| 103,18 -51,3 3,0 -9,7 -0,5 1,3 26,8 0,0 -6,0 0,0 26,8
Lagerhalle-Fassade 02 83,0 25,0 57,5 77,1 90,5 3,0 3,0 3| 124,50 -52,9 3,1 -19,4 -0,6 0,0 10,2 0,0 -6,0 0,0 10,2
Immissionsort 02 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 53,8 dB(A) LT,max 76,3 dB(A)
Lagerhalle-Tor West 83,0 0,0 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3 84,46 -49,5 3,0 0,0 -1,6 0,0 49,9 0,0 -6,0 0,0 49,9
Verladung 69,0 | 100,0 | 1253,0 0,0 0,0 0 93,31 -50,4 3,0 -0,8 -0,6 11 52,3 0,0 -5,1 2,0 49,3
Lagertatigkeiten etc. 69,0 | 100,0 | 1253,0 0,0 0,0 0 93,31 -50,4 3,0 -0,8 -0,6 11 52,3 0,0 -6,0 0,0 46,3
Lkw-Fahrweg 63,0 87,0 252,6 0,0 0,0 0 86,53 -49,7 3,0 -0,2 -0,5 0,9 40,5 0,0 -5,1 2,0 37,5
Lagerhalle-Tor Sud 83,0 0,0 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3| 104,34 -51,4 3,0l -133 -0,9 0,0 35,5 0,0 -6,0 0,0 35,5
Pkw-Parkplatz 42,4 71,0 725,77 0,0 0,0 0| 103,68 -51,3 3,0 2,4 -0,6 1,0 20,6 0,0 9,7 1,5 31,8
Lagerhalle-Fassade 04 83,0 25,0 575 76,3 74,7 3,0 3,0 3 84,58 -49,5 2,9 0,0 -1,3 0,0 31,4 0,0 -6,0 0,0 31,4
Lagerhalle-Dach 01 83,0 25,0 57,5 85,4 | 6054 3,0 3,0 0] 102,59 -51,2 3,0 -4,7 -1,4 0,0 31,0 0,0 -6,0 0,0 30,9
Lagerhalle-Fassade 03 83,0 25,0 575 81,4 241,0 3,0 3,0 3| 102,16] -51,2 3,0 -4,0 -1,4 0,0 30,8 0,0 -6,0 0,0 30,7
Pkw-Fahrweg 49,0 65,3 42,6 0,0 0,0 0 83,28 -49.4 3,0 0,0 -0,6 0,8 19,1 0,0 9,7 1,5 30,2
Lagerhalle-Fassade 01 83,0 25,0 57,5 81,1 224,2 3,0 3,0 3 103,21 -51,3 3,0 -9,6 -0,5 1,3 26,9 0,0 -6,0 0,0 26,9
Lagerhalle-Fassade 02 83,0 25,0 575 77,1 90,5 3,0 3,0 3| 124,53] -52,9 3,0l -19,2 -0,6 0,0 10,4 0,0 -6,0 0,0 10,4
Immissionsort (03 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 51,6 dB(A) LT,max 73,3 dB(A)
Lagerhalle-Tor West 83,0 0,0 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3| 107,36] -51,6 2,9 0,0 -1,9 0,0 47,4 0,0 -6,0 0,0 47,4
Verladung 69,0 | 100,0 | 1253,0 0,0 0,0 0] 111,07 -51,9 3,0 -2,1 -0,6 0,9 49,3 0,0 -5,1 2,0 46,3
Lagertatigkeiten etc. 69,0 | 100,0 | 1253,0 0,0 0,0 0] 111,07 -51,9 3,0 -2,1 -0,6 0,9 49,3 0,0 -6,0 0,0 43,3
Lagerhalle-Tor Sud 83,0 0,0 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3| 117,24 -52,4 3,0 -6,1 -1,3 0,0 41,2 0,0 -6,0 0,0 41,2
Lkw-Fahrweg 63,0 87,0 252,6 0,0 0,0 0 88,06 -49,9 2,9 -0,8 -0,5 0,9 39,7 0,0 -5,1 2,0 36,7
Pkw-Parkplatz 42,4 71,0 7257 0,0 0,0 0 95,14 -50,6 2,9 -1,9 -0,6 1,2 22,0 0,0 9,7 1,5 33,2
Pkw-Fahrweg 49,0 65,3 42,6 0,0 0,0 0 70,04 -47,9 2,8 0,0 -0,5 0,7 20,4 0,0 9,7 1,5 31,5
Lagerhalle-Fassade 01 83,0 25,0 575 81,1 224,2 3,0 3,0 3| 117,01 -52,4 2,9 -2,0 -1,5 0,0 31,1 0,0 -6,0 0,0 31,0
Lagerhalle-Dach 01 83,0 25,0 57,5 85,4 | 6054 3,0 3,0 0] 121,62 -52,7 2,8 -4,8 -1,6 0,0 29,1 0,0 -6,0 0,0 29,0
Lagerhalle-Fassade 04 83,0 25,0 575 76,3 74,7 3,0 3,0 3| 107,06 -51,6 2,9 0,0 -1,5 0,0 29,0 0,0 -6,0 0,0 29,0
Lagerhalle-Fassade 03 83,0 25,0 57,5 81,4 241,0 3,0 3,0 3| 126,40 -53,0 3,01 -174 -0,5 0,0 16,4 0,0 -6,0 0,0 16,4
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B-Plan 9 in Sohlde-Nettlingen
Mittlere Ausbreitung Leq - Variante 6

B> DEKRA

Quelle Li R'w L'w Lw [loderS| KI KT Ko S Adiv Agr Abar Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) dLw(LrT) ZR(LrT) LT
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m?2 dB dB dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB(A)
Lagerhalle-Fassade 02 83,0 25,0 575 77,1 90,5 3,0 3,0 3| 138,77 -53,8 3,0l -193 -0,7 0,0 9,4 0,0 -6,0 0,0 9,3
Immissionsort 03 SW 1.0G RW,T 55 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) LrT 51,8 dB(A) LT,max 73,3 dB(A)
Lagerhalle-Tor West 83,0 0,0 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3| 107,41 -51,6 2,9 0,0 -1,9 0,0 47,4 0,0 -6,0 0,0 47,4
Verladung 69,0 | 100,0 | 1253,0 0,0 0,0 0] 111,15 -51,9 2,9 -1,8 -0,6 1,0 49,6 0,0 -5,1 2,0 46,5
Lagertatigkeiten etc. 69,0 | 100,0 | 1253,0 0,0 0,0 0| 111,15 -51,9 2,9 -1,8 -0,6 1,0 49,6 0,0 -6,0 0,0 43,5
Lagerhalle-Tor Sud 83,0 0,0 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3| 117,29] -52,4 2,9 -4,7 -1,7 0,0 42,2 0,0 -6,0 0,0 42,2
Lkw-Fahrweg 63,0 87,0 252,6 0,0 0,0 0 88,19 -49,9 2,9 -0,7 -0,5 0,9 39,8 0,0 -5,1 2,0 36,8
Pkw-Parkplatz 42,4 71,0 7257 0,0 0,0 0 95,25 -50,6 2,9 -1,8 -0,6 11 22,0 0,0 9,7 1,5 33,2
Pkw-Fahrweg 49,0 65,3 42,6 0,0 0,0 0 70,19 -47,9 2,8 0,0 -0,5 0,7 20,4 0,0 9,7 1,5 31,5
Lagerhalle-Fassade 01 83,0 25,0 57,5 81,1 224,2 3,0 3,0 3| 117,04 -52,4 2,9 -1,4 -1,6 0,0 31,5 0,0 -6,0 0,0 31,5
Lagerhalle-Dach 01 83,0 25,0 57,5 85,4 | 6054 3,0 3,0 0] 121,58 -52,7 2,9 -4,7 -1,6 0,0 29,2 0,0 -6,0 0,0 29,2
Lagerhalle-Fassade 04 83,0 25,0 575 76,3 74,7 3,0 3,0 3| 107,08 -51,6 2,9 0,0 -1,5 0,0 29,1 0,0 -6,0 0,0 29,1
Lagerhalle-Fassade 03 83,0 25,0 57,5 81,4 241,0 3,0 3,0 3| 126,42 -53,0 29 -17,2 -0,5 0,0 16,5 0,0 -6,0 0,0 16,5
Lagerhalle-Fassade 02 83,0 25,0 575 77,1 90,5 3,0 3,0 3| 138,80 -53,8 29| -187 -0,6 0,0 9,9 0,0 -6,0 0,0 9,9
Immissionsort IO 4 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) LrT 49,5dB(A) LT,max 77,0 dB(A)
Verladung 69,0 | 100,0 | 1253,0 0,0 0,0 0 83,78 -49,5 2,8 -3,6 -0,5 0,4 49,6 0,0 -5,1 0,0 44,6
Lagertatigkeiten etc. 69,0 | 100,0 | 1253,0 0,0 0,0 0 83,78 -49,5 2,8 -3,6 -0,5 0,4 49,6 0,0 -6,0 0,0 43,6
Lagerhalle-Tor West 83,0 0,0 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3 85,04 -49,6 2,8 -9,7 -0,9 0,0 40,7 0,0 -6,0 0,0 40,7
Lagerhalle-Tor Sud 83,0 0,0 83,0 95,0 16,0 3,0 3,0 3 84,72 -496 28] -11,0 -1,0 0,0 39,3 0,0 -6,0 0,0 39,3
Lkw-Fahrweg 63,0 87,0 252,6 0,0 0,0 0 52,19 -45,3 2,4 -1,0 -0,3 0,2 43,0 0,0 -5,1 0,0 38,0
Pkw-Parkplatz 42,4 71,0 7257 0,0 0,0 0 53,70 -45,6 2,7 -1,4 -0,4 1,3 27,7 0,0 9,7 0,0 37,4
Pkw-Fahrweg 49,0 65,3 42,6 0,0 0,0 0| 36,05 -42,1 2,5 0,0 -0,3 0,0 25,4 0,0 9,7 0,0 35,1
Lagerhalle-Dach 01 83,0 25,0 575 85,4 | 6054 3,0 3,0 0 91,87 -50,3 2,7 -5,0 -1,3 0,0 31,6 0,0 -6,0 0,0 31,5
Lagerhalle-Fassade 01 83,0 25,0 57,5 81,1 224,2 3,0 3,0 3 85,27 -49,6 2,7 -7,0 -1,0 0,0 29,1 0,0 -6,0 0,0 29,1
Lagerhalle-Fassade 04 83,0 25,0 57,5 76,3 74,7 3,0 3,0 3 84,38 -49,5 2,7 -6,3 -0,9 0,0 25,3 0,0 -6,0 0,0 25,3
Lagerhalle-Fassade 03 83,0 25,0 575 81,4 241,0 3,0 3,0 3 98,85 -50,9 2,71 -195 -0,5 0,0 16,2 0,0 -6,0 0,0 16,2
Lagerhalle-Fassade 02 83,0 25,0 57,5 77,1 90,5 3,0 3,0 3| 102,21 -51,2 2,71 17,6 -0,4 0,0 13,6 0,0 -6,0 0,0 13,6
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B-Plan 9 in Sohlde-Nettlingen
Mittlere Ausbreitung Leq - Variante 6

B> DEKRA
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